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Halit Bolkan 


ŞİRKET ARAÇLARI VE SAYGINLIK 


rafikte düzeni bozan ve sürekli tehlike yaratanları sırala de- 
seler ilk sıraya ticari araç sürücülerini koyarım. Minibüs, 
kamyon, taksi ve otobüs sürücülerinin yarattığı tehlikeler 


ve yaptıkları kazalar zaten gazete ve te- 
levizyon kanallarında günlük haberle- 
rin değişmez öğelerinden. Bu haberler 
verilmese de trafikte yaptıkları hatalarla sıkça 
karşılaşıyoruz. Aşırı hız, sinyal vermeme, yakın 
takip, öndeki araçları taciz, yayalara yol verme- 
me, kırmızı ışıkta geçme vs. Ters yönde giren 
ve karşındaki aracın sürücüsüne “sen geri git, 
ben kargo aracıyım” diyene şahit oldum. Sanki 
ambulans ya da itfaiye aracı! 
Bu güruhtan sonraysa şirket araçları geliyor. 
Birçoğunun üzerinde hangi şirkete ait olduğu 


belli olmasa da plakalarında eğer bir filo kiralama şirketinin adı 
veya logosu varsa, bir şirket aracı olduğunu anlıyoruz. Bu araçları 
kullananların önemli bir çoğunluğu üniversite mezunu. Bir kısmı 
orta ve üst düzey yönetici. Yani eğitimli ve tecrübeli kişiler. Ama 
bakıyorsunuz, emniyet şeridi kullananlar arasında önemli bir 


mM dünyasının en önemli 
isimlerinden Barkın Bayoğlu 
İstanbul'da geçirdiği bir trafik kazası 
sonucunda hayatını kaybetti. Bir 
dönem otohaber Dergisi için de 
motosiklet testleri gerçekleştiren 
ve kaleme alan Barkın Bayoğlu, 
“Altın Elbiseli Adam” adıyla 
da tanınıyordu. Motosiklet 
konusunda Türkiye'nin en 
bilgili ve tecrübeli yazarlarından 
biri olan Bayoğlu'na Allah'tan 
rahmet, ailesine, yakınlarına ve 
sevenlerine başsağlığı dileriz. 


bölümü, kravatlı, takım elbiseli ya da döpiyesli bu kişiler oluşturu- 
yor. Araçta standart olarak bluetooth araç kiti olsa da cep telefonları 
ellerinde. Belli ki toplantıya yetişecekler, makas atarak gitmekten ya 


da hız sınırını aşmaktan çekinmiyorlar. Otu- 
rup konuşsanız, her şeyden haberdar, her ko- 
nuda ahkam keser, gelişmiş ülkeleri över ama 
trafikte üçüncü dünya ülkesi vatandaşı gibi 
davranmaktan çekinmez. Ben buna trafik ah- 
laksızlığı diyorum. 

Tabii bir de üzerinde marka ya da firma 
logosu olan araçlar konusu var. Marka imajı 
ya da saygınlığı sadece ürün ya da hizmet ka- 
litesiyle bağlantılı değildir. Toplum hayatına 
verdiği değeri de hissettirmesi gerekir; sosyal 
sorumluluk projeleri gibi. Trafikte üzerinde 


marka logosu taşıyan bir aracın sürücüsü hata yaptığında, o mar- 
kanın imajı da yara alıyor. En azından benim açımdan. O şirketin 
aracını kullanan sürücünün eğitimsiz olması da hatalar yapması da 
o şirketin eksikliğidir. Araçların arkasına, çoğunlukla bir rakamı si- 
linmiş, telefon numaraları yazmak bu eksikliği gidermez! 
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20 Audi, Mercedes'e karşı 
Amiral gemisini yenileyen Audi, 
Mercedes ile amansız bir rekabete 
girmeye hazır. 


06 BMW X3 


Markanın orta sınıf SUV'u 
baştan sona yenilenen üçüncü 
nesliyle tanıtıldı. 


14 Hyundai IONIÇ ; 
Hibrit rekabetine dahil olan 
komaajlee düeti kullandık. 


36 Toyota RAVA4 Hybrid 
OTV avantajı sunan kompakt 
SUV, aynı amanda zengin 
donanıma da sahin. 


16 Renault Koleos 1.6 dCi 
Fransız markanın en büyük 
SUV'u ekonomik yapısıyla dikkat 
çekiyor. 


58 BMW 318d 
150 HP gücündeki dizel orta sını, 


rekabetçi fiyatıyla avantajlı. 66 Hyundai 130 1.4 T-GDI 


Güçlü motor ve zengin 
donanımıyla sınıfında iddialı. 


bÜ smart fortwo cabrio 


Türkiye'deki en kısa otomobil gi Skoda Octavia 1.0 TSI 12 Mazda CX-5 
cabrio tanımını farklı Boyutlarını en verimli kullanan Japon markanın kompakt SUV'u 
yorumluyor. modellerin başında geliyor. ikinci nesliyle Türkiye'de. 
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BMW 318d 

06 Evwx3 

58 Ford Focus Sedan 1.5 TDCi 
16 Honda Civic TypeR 
68 Hyundai Elantra 1.6 CRDİ 
14 Hyundai IONIÇ Hybrid 
08 Hyundai 130 Fastback 
BG Fiyundaii3014 T-GDI 
BÖ Mazda3 15 SKYACTIV-D 
d2 Mercedes-AMGS63 
10 Mercedes-Benz X Serisi 
İÜ Peugeot 30116HDi 
nl) Peugeot 308 GTi 
68 Kompakt dizel otomatik sedanlar 102 Range Rover Vela 
Ford Focus, Hyundai Elantra, Mazda3 ve Renault Megane karşı karşıya geldi. 16 Renault Koleos 1.6 dCi 


58 Renault Megane 1.5 dCi 


| MOTOSİKLET | GÜ Skodalctavia10TsIDsG 


, 6 smart İortwo cabrio | 


86 Yamaha X-MAX 300 
Popüler scooter yenilenirken | HERAY 

güçlü özelliklerini korumuş. 

03 Editör 

JA Görüş Ufuk Sandık 

98 Görüş Koray Muratoğlu 
g4 Okur Mektubu 


16 Honda Civic Type R 
En güçlü önden çekişli 
kompaktlardan biriyle ilk randevu. 


90 Peugeot 301 
1.6 HDi 92 HP 
Fransız markanın sedan 
bütçe otomobili uzun dönem 


konuğumuz. 


110 Nürburgring 

90 yaşında 
Almanya'daki efsane pistin 
bugüne kadar olan öyküsü. 


o 
Borusan 


Otomotir. 


100 Mercedes E220d 


msi e ee 


106 Cabriolet 

İbrahim Okyay Ilk kez dört tekerlekten çekiş 
BUM Takım Sorumlusu usta pilotla alternatifiyle sunulan yeni 
konuştuk. üstsüz E Serisi. 
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Ilk nesliyle 2003 yılında yollara çıkan BMW X3, baştan aşağı yenilenen ve 
modern özelliklere kavuşan üçüncü nesliyle yılın son çeyreğinde yollara çıkacak. 
im i z ” 

UV'ların . popülaritesinin artmasın- 
da premium modeller şimdiye kadar 
önemli bir rol oynadı. Önce büyük, 
sonra orta boy modeller ve sonunda 
O küçük sınıfa kadar uzanan premium 
SUV'ar arasında BMW X3 özel bir 
yere sahip. Yollara ilk kez çıktığı 2003 yılında 
aynı zamanda orta sınıf SUV kavramını da baş- 
latan model, şimdiye kadar 1,5 milyon adetlik 
satışı aştı ve BMW için en önemli X modelleri- 

nin başında geldi. 

Şimdi bu başarı öyküsünde sıra üçüncü per- 
denin açılmasında: Yeni X3 hazır. Tasarım an- 
lamında devrimsel olmamakla birlikte önemli 
değişimlerin yaşandığı otomobilde farların ar- 
tık ön ızgaraya kadar uzanmaması dikkat çeki- 
yor. BMW'nin ilk X modeli olan ve 1999 yılında 
yollara çıkan birinci nesil X5ten bu yana tüm 
X modellerinde yer verdiği tamponun üst kıs- 
mındaki yuvarlak ön sis farı artık yatay bir altı- 
gen formuna bürünmüş. Aynı şekilde ilk iki X3 
neslinde yer alan ön ızgaranın altındaki hava 
girişi de ortadan kalkmış. Yan cam çizgisi yeni 
nesilde selefine en yakın tutulan bölüm olarak 
dikkat çekerken, ikinci neslin çok da şık olma- 
yan stopları yeni modelle birlikte L formlu daha 
tipik bir BMW tarzına gelmiş. 4716 mm uzun- 
luğundaki yeni X3 selefinden 59 mm uzunken 
dingil mesafesi 54 mm artarak 2864 mm'ye 
çıkmış. Otomobilin tasarımındaki değişiklikler 
ortaya sadece daha şık ve sportif görünen değil, 
aynı zamanda da daha aerodinamik bir otomo- 
bili çıkartmış: Yeni X3'ün aerodinamik katsa- 
yısı 0,34 Cd'den 0,29 Cd'ye düşmüş ve model 
BMW'nin iddiasına göre sınıfının en aerodina- 
mik otomobili olmuş. 

X3'ün motor cephesinde radikal değişik- 
likler yok. 4 ve 6 silindirli ünitelerin kullanımı 
devam ederken, baz versiyonları her ikisi de 2,0 
Itlik, 184 HP'lik benzinli ve 190 HP'lik dizeller 
oluşturuyor. Bu nesille birlikte ilk kez sunulan 
M Performance versiyonu M40i'de görev yapan 
360 HP gücündeki 3,0 Itlik sıralı 6. silindirli 
benzinli ünite X3'ü 4,8 saniyede 100 km/s'ye 
ulaştırıyor. Yeni X3 ilk etapta sadece 4 teker- 
lekten çekişli aktarma ve 8 ileri vitesli otomatik 
şanzımanla yollara çıkacak. İlerleyen: süreç- 
te daha makul fiyatlı, arkadan itişli ve manuel 
şanzımanlı versiyonların da seçenekler arasına 
eklenmesi bekleniyor. 


Yazı: Eray Özgür. Wi 
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Yeni 5 Serisi'nden izler 
sunan kokpitte eşya 
gözlerinin sayısı 
arttırılmış. 


Bagaj hacminde değişiklik yok: 550-1600 litre. 3 parçalı arka 
koltuklar standart olarak sunularak değişkenlik arttırılmış. 


Pe eli 


2.nesil X3 / Yeni nesil X3 2.nesil X3 " ” Yeni nesil X3 
Akustik ön cam 


Elektrikli bagaj kapağı 
3boyut efektli 


DİN LED farlar Da — Eİ LED stoplar 
11) ei 
| Aktif ön ızgara ; 


| e — 
/ LED ön sis farları 


Tüm motor seçenekleri için 
Yarı otonom iki egzoz çıkışı 


sürüş asistanı 
: X3 M40i için spor 


egzoz sistemi 


HABERLER : Hyundai i30 Fastback, Jaguar E-Pace WA sz Şi issn mn 


AİLENİN YENİ ÜYESİ 


Hyundai'nin Avrupalı modeli 130'ün yeni Fastback 
karoser seçeneği, markanın imajı için yeni 


geliştirdiği i30 Fastback modeli, 4,45 metre uzunluğa 

sahip. Yüzü 130 HB ve SW ile aynı olan i30 Fastback, hatc- 
hback versiyondan 115 mm daha uzun. Tavanı hatchbacke göre 
25 mm alçaltılarak coupe görünümü verilen aracın şasisi ise 5 
mm alçaltılmış. Bu alçalmada diğer i30'lara göre yüzde 15 ora- 
nında sertleştirilen süspansiyonların payı var. 130 Fastback'in 
bagaj hacmi i30 HB'den 55 litre daha fazla yani 450 litre. 120 
HP güce sahip olan 3 silindirli 1,0 Itlik T-GDI motor sadece 6 
ileri manuel şanzımanla birlikte satılacak. 4 silindirli 140 HP gü- 
cündeki 1,4 Itlik T-GDI motor, 6 ileri manuel ya da 7 ileri otoma- 
tk şanzıman seçeneğiyle birlikte sunulacak. 16 It'lik 4 silindirli 
dizel motor, 110 HP veya 136 HP'lik iki farklı güç seçeneğiyle 
manuel ya da otomatik şanzımanlı olarak yollara çıkacak. 


K oreli markanın, Avrupa pazarındaki payını arttırmak için 


ngiliz üreticinin spor otomobillerden ilham alarak tasarla- 
dığı E-Pace modeli, Jaguar'ın tasarım dilini taşıyan 1zga- 
ası, kaslı çamurluklar, kısa tampon mesafesiyle sportif bir 
görünüm sunuyor. 4.395 mm uzunluğundaki araç, 2.681 mm 
dingil mesafesine sahip. Bagaj hacmi 577 litre olan E-Pace'in 
O inçlik yeni nesil dokunmatik bilgi-eğlence siste 


m 
4x4 aktarmalı 2 farklı benzinli motor seçeneği suna 
pace'te 3 farklı dizel motor alternatifi var. Dizel moto 
| n k 

k 


1 
3 —. E-Pace'lerin 150 HP'lik giriş modeli önden çekişli a 
/ ; — RE e) sahip. Diğer dizeller ise 4X4. E-Pace, 2018 yılının i 
m mağ XX ğinde Türkiye'de olacak. 
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Mercedes-Benz Türk'le benzersiz 90 sene. 


Mercedes-Benz Türk 50 yaşında. Kurduğumuz fabrikalar ve dostluklarla, 
1967'den bugüne hep güvenle taşıdığımız milyonlarla beraber geçen benzersiz 50 sene. 


Türkiye'nin dört bir yanındaki satış/servis ağımızla ve mühendislerimizin 
Ar-Ge başarılarıyla taçlanan elli sene için sizlere ne kadar teşekkür etsek az. 
Mercedes-Benz Türk'ü hep el üstünde tuttuğunuz için eksik olmayın. 


Mercedes-Benz Türk. Gururla yıl. 


LASSA'DAN İKİ YENİ MODEL 


Lassa, 16 inç ve üstü için Driveways ve 
Driveways Sport model serilerini tanıt- 

1 Orta sınıf sedanlara hitap eden Lassa 
Driveways, TUV SUD tarafından belirlenen 
akiplerine göre; yüzde 8 daha kısa ıslak 
zemin İren mesafesine sahip ve yüzde 9 
daha düşük yuvarlanma direnciyle de eko- 
nomik. Lassa Driveways Sport ise kompakt, 
orta ve lüks sınıf kate- 
gerisindeki spor ve 
yüksek perfor- 
mans araçları için 


Mercedes X Serisi, Renault- 
Nissan Grubu ile Daimle 
işbirliğinin meyvelerinden 
biri olarak geliştirildi. X 
Serisi'nde 163 HP ve ISO H 
güç seçenekleri olan 2,3 It'li 
dizel motor görev yapıyor. 4 
y 
5 


OTONOM ARAÇLAR İCİN 


itsubishi Eleciric ta afından otonom 
araçlar için geliştirilen mobil haritalama 
sistemi, yapay zeka ile birleştirilerek sü- 
rücüsüz araçların sürüş güvenliği artması 
planlanıyor. Otonom araçlar geliştirilen 
daha hızlı 3 boyutlu haritaya sahip konsept 
otomobil, farklı dillerde konuşan insanlar 
V 
İ 


ada 4x4 aktarmaya sahip 
erisinde X 200 d baz mod 
olacak. Bu araçta ” vitesli 
matik şanzıman seçeneği 
var. Başlangıçta Nissan N 
ra motorlarına sahip olan 
araçta Mercedes motorla 
2018'den itibaren sunulacak. 


eya işitme engelli bireyler arasında ileti- 
sim kuruyor. 


MAKYAJLA GÜZELLEŞTİ 
YENİDEN GSİ akyajla birlikte yeni hir görünüme sahip 


olan Tourneo Custom'da eklenen kör nokta 


Insignia GSİ'da 2,0 Ilik benzinli ve dizel motor uyarı sistemi, yaya algılama özelliği ve 
seçenekleri var. 2.0 Ilik benzinli motor 260 HP 5 İ çarpışma uyarısı gibi güven- 
güç ve 400 Nm tork üretirken dizel 210 HP güç ve ME AĞ ik sistemleri yer alıyor. Yeni 


Ford Tourneo Custom'da 105 
30 HP ve 170 HP'lik motor 
seçenekleri yer alırken 6 ileri 
manuel şanzımana altematif 
olarak 6 ileri SelectShitt oto- 
matik şanzıman sunuluyor. 


480 Nm maksimum torka sahin. 8 ileri otomatik 
şanzıman ve 4 tekerlekten çekişli aktarmaya 
sahip olan Insignia GSi'da 4 pistonlu Brembo 
marka İren kaliperleri var. Uzun bir aradan sonra 
GSİ logusunu taşıyacak ilk Opel olan Insignia, 
Eylül'de Frankfurt'ta tanıtılacak. 
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YENİ RANGE ROVER VELAR 


GERÇEKÜSTÜ. 


landrover.com.tr / 0850 252 30 30 ABOVE & BEYOND 


RANGE ROVER AİLESİNİN YENİ ÜYESİ VELAR'LA TANIŞIN. 


Hayallerin ötesine geçmek için yaratılan Range Rover Velar, 
devrim niteliğindeki tasarımı ve üstün teknolojisi ile 
Borusan Otomotiv Yetkili Satıcıları'nda sizi bekliyor. 


Borusan Otomotiv 
İnce zevkler, yüksek standartlar. (nji 
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DAHA GÜVENLİ VE KEYİFLİ 


İkinci nesil 
Mazda CX-5, uzun 
motor kaputu 

ve panjuruyla 
dinamik bir 
görünüm sunarken 
yeni teknolojileri, 
sessizliği ve 
iyileştirilen sürüş 
özellikleriyle ilk 
nesline göre daha 
oldu. 


enevre Otomobil Fuarı'nda tanıtılan 
ikinci nesil Mazda CX-5, uzayan bu- 
run kısmıyla dikkat çekmişti. Oto- 
mobil, karoserinden iç mekanına, 
sürüş dinamiklerinden multimedya 
sistemine kadar pek çok yeniliğe sa- 
hip oldu. CX-5'in yeni karoserinin yüksekli- 
gi, öncüsüne göre 35 mm azalırken boyu 10 
mm uzadı. Dingil mesafesi değişmeyen aracın 
A sütunu 35 mm geriye çekilirken motor ka- 
putu da 10 mm uzadı. CX-5 tasarımındaki bu 
küçük yenilikler sayesinde daha dinamik bir 
tasarım sunarken yeni ızgarası, incelen farları 
ve stop lambalarıyla daha iddialı ve sportif bir 
görünüme kavuşmuş. 

Mazda'nın son dönemdeki yeni model- 
lerinde tanıttığı iç mekan tasarımı CX-5'te 
de yer alıyor. Aracın malzeme kalitesi selefi- 
ne göre artarken iç mekandaki multimedya 
ekranı ilk göze çarpan ekipmanlar arasında 
bulunuyor. CX-5'ın yeni dokunmatik 7 inçlik 
multimedya ekranı oldukça kullanışlı. Yeni ta- 
sarıma sahip vites kolu elle daha iyi kavrama 
şansı verirken klasik el freni de yerini elekt- 
rikli park frenine bırakmış. İlk nesil CX-5'in 
koltukları oldukça konforluydu ama yenisi 
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daha da konforlu ve CX-5 yolculuk sırasında 
sürücüsünü ve yolcusunu yormayan bir oto- 
mobil. CX-5'in ilkleri arasında yer alan head- 
up display özelliğinde hız göstergesi, tabela 
okuma ve şerit takip sistemi var. Şerit takip 
özelliği oldukça hassas çalışıyor. Sürücü, şe- 
ritten çıkmaya başladığı an, direksiyonu titre- 
terek onu uyarıyor. Ancak head up display'in 
bilgileri yansıtma bölgesi biraz daha geride 
olsa daha iyi olurdu. Aslında bu durum daha 
çok uzun boylular için bir eleştiri konusu. 
Aracın iç mekanında hacim olarak çok fazla 
bir büyüme olmadı ama sunulan yaşam alanı 
zaten sınıfının başarılı örnekleri arasında. 

İkinci nesil CX-5, önceki neslinin platfor- 
mu üzerinden geliştirilmiş ama direksiyon, 
süspansiyon ve fren sistemi yeni. Yeni bir di- 
reksiyona sahip CX-5'in karoserinde öncesi- 
ne göre yüzde 3 daha fazla yüksek dayanımlı 
çelik var. Bu sayede daha da güvenli olan CX- 
5'in burulma direnci de yüzde 15 oranında 
arttı. Bu sayede, virajlarda direksiyon tepki sü- 
resi azalan CX-5'in en iddialı özelliklerinden 
biri olan NVH (Noise, Vibration, Harshness) 
yani gürültü, titreşim ve sertlik seviyesi azal- 
MIŞ. 


CX-5, Türkiyede 2,0 Itlik benzinli motor, 
6 ileri vitesli otomatik şanzıman ve 4x4 (AWD) 
aktarmalı olarak satışa sunuluyor. CX-5'in 2,0 
ltlik benzinli motorunda önemli bir değişiklik 
yok. 160 HP'lik atmosferik motor, 14:1'lik yük- 
sek sıkıştırma oranıyla da hem yeterince per- 
formanslı hem de ekonomik yani verimli bir 
motor. Tork konvertörlü, 6 ileri vitesli Skyac- 
tiv-Drive otomatik şanzıman ile motorun 
uyumu oldukça başarılı. Bu aracın i-Activ adı 
verilen 4 tekerlekten çekiş siteminin parçala- 
rında yapılan iyileştirmeler sayesinde yakıt tü- 
ketiminde de yüzde 2 oranında azalma sağlan- 
mış. Sürüş sırasında da i-Activ, ön tekerlekler 
patinaja başlamadan önce torku yüzde 1'den 
yüzde 50'ye kadar değişen oranda aracın ihti- 
yacı kadarını arka aksa yollayabiliyor. Sistem 
bu oranı ayarlarken 27 farklı sensörden gelen 
bilgileri değerlendiriyor. 

Sürüş sırasında aracın sessizliği ilk öne çı- 
kan özelliklerinden biri olurken daha hisli bir 
direksiyona sahip bu modelin süspansiyon 
sistemi son derece sessiz ve konforlu. Süs- 
pansiyon sistemi, Sakız Adası'nın bol virajlı, 
bozuk ya da parke taşlı köy yollarında oluşan 
titreşimleri başarılı bir şekilde sönümlüyor. 
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Nurkan Yurdakul 
Mazda Türkiye Genel Müdürü 


Mazda bünyesinde bir devrim sayılan 
Skyactiv teknolojisine sahip ilk model 
olan GX-5, ilk kez 2012 yılında satışa 
sunuldu. 2012'den itibaren 120 ülkede 
1.6 milyon adetlik satışa ulaşan GX-6, 
Mazda'nın toplam üretiminin yüzde 25'ini i 
oluşturuyor. 2012 yılından itibaren o © 
modeli, Türkiye'de 861 adet satıldı vebu | 
« Viliçindeki satış hedefimiz 90 adet. MX-5 
i RFnin 2017 satış hedefi ise 50 adet. 


© —. 


Ayrıca virajlı dağ yollarında Mazdanın 
G-Vectoring teknolojisini ve 4 tekerlekten çe- 
kiş sisteminin yeteneklerini daha fazla hissedi- 
yorsunuz. Aracın gaz pedalı açısı ve direksiyon 
açısını kontrol eden G-Vectoring özelliğinde, 
gaza basıp virajlara girdiğinizde ön tekerlekle- 
rin yere daha fazla tutunması sağlanıyor. 

Yeni Mazda CX-5 2.0 AWD, sadece Power 
Sense donanım paketiyle ithal ediliyor. Aracın 
fiyatı 183.552 TL olarak açıklandı. 

Yazı: Baturhan Boyacılar/Sakız Adası-Yunanistan 


6X-5'in 6-Vectoring Gontrol (6VG) teknolojisi sayesinde 
yol tutuş özellikleri geliştirilmiş. 
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Yeni tasarıma sahip kokpitte dokunmatik ekran öne çıkarken 
malzeme kalitesi de arttırılan 6X-5'in direksiyonu da yeni. 


Yeni tasarıma sahip koltuklar, 6X-5'in konfor ve ergonomi 
özelliklerini daha da arttırıyor. 


* ) 
> 5 
ZU : 


Atmosferik 2,0 ilik benzinli motor, yüksek sıkıştırma oranıyla 
performansta olduğu kadar yakıt tüketiminde de başarılı. 


Mazda GX-5 2.0 Otomatik AWD 


Motor tipi ve konumu Sıralı, önde, 
enlemesine 
Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 998 cc 
Maksimum güç 118 kW/160 
HP 6000 d/d 
Maksimum tork 208 Nm 
4000 d/d 
0,5 sn 
179 km/s 
Şanzıman 6ileri otomatik 
Aktarma 4 tekerlekten 
çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi 6,6 1t/100 km 
COz emisyonu 155 g/km 
Ağırlık 1390 kg 


Uzunluk/genişlik/yükseklik 4550 mm /1840 
mm / 1680 mm 


Dingil mesafesi 2700 mm 
Depo kapasitesi 581lt 
Bagaj hacmi 506/1620 It 


Birinci nesil Mazda CX-5, güvenliği, sürüş 
özellikleri, performansı ve ekonomikliğiyle 
başarılı bir modeldi. İkinci nesil CX-5'te yeni 
elektronik destek sistemleri görev yaparken 
sürüş özellikleri geliştirilen bu aracın multü- 
medya özellikleri de iddiasını arttırıyor. 


kAk*kız 
KAXX 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ : Hyundai IONİĞ Hybrid 
ğe 


> vE “.» 


Türkiye'de hibrit otomobillere ilgi artmaya başlarken, Hyundai de yepyeni hibrit 
modeli lonig'i satışa sundu. Kompakt sınıftaki ION1IG, düşük yakıt tüketiminin 
yanı sıra başarılı sürüş özellikleriyle öne çıkıyor. 


evreci teknolojiler geliştikçe tüketi- o sportif ve şık görünüyor. 0,24 Cdllik rüzgar odini gösterge tablosunda ve orta konsoldaki 
cilerin ilgisini daha fazla çekmeye direnç katsayısı otomobil dünyasının en iyi (o 8 inçlik ekranla hissettiriyor. Hibrit sistemin 
başlıyor. Elektrikli otomobillere geçiş (o değerlerinden biri. Ayrıca gövdenin yüzde bilgileri de kolayca takip edilebiliyor. Günü- 
teknolojisi olarak kabul edilen hibrit (o 53,5'i yüksek dayanım- müzün olmazsa olmazı multimedya 
otomobillerin pazardaki çeşitliliği sü- lı çelik, motor kaputu >. Ooo Sistemleri orta ekrandan kumanda 
rekli artıyor. Birçok marka hibrit mo- ove bagaj kapağı ise alü- i ediliyor. İç mekanı geniş ve ferah 
dellerini Türkiye'de de satışa sunmaya başladı. |minyumdan üretilerek , olan IONIO'in 443 litrelik bagaj 
Bunlardan biri de Hyundai. Güney Koreli mar- ağırlık tasarrufu ove hacmi de ailelerin ihtiyaçları- 
ka, elektrikli (EV), Plug-in Hybrid (PHEV) ve sağlamlık o sağlanmış. nı karşılayabilecek kadar bü- 
Hybrid (HEV) motorların sadece tek bir göv- o Euro NCAP'ten alınan yük ve kullanışlı. 
dede buluştuğu dünyadaki ilk otomobil olma ( 5 yıldız da çarpışma gü- IONIO Hybrid, yeni geliştiri- 
özelliğine sahip IONIO modelinin Hybrid  venliğinin yüksek seviye- len 1.6 GDI benzinli motora sahip. 
versiyonunu 123 bin 990 TLden başlayan fiyat- (o sini gösteriyor. İç mekanda 
larla satışa sundu. uçuk fikirlerden uzak du- * A 
Red Dot tasarım ödülünü de alan IONIO, rulmuş. Modern ve kaliteli 5 K > “ : 105 HP'lik atmosferik benzinli motor 
fastback tarzı arka tasarımı, büyük ön ızgarası, (görünen iç mekanda tasarım J | 4 e. a v ve 43,5 HP'lik elektrikli motorun 
yüksek konumlu stop lambalarıyla son derece (o sürücü odaklı. Dijital çağ ken- ç ii sürekli sistem gücü 143 HP, 
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Modem kokpit başarılı işçilik ve malzeme kalitesiyle 
dikkat çekerken donanım da zengin. 


Önder Göker, 
8 Hyundai Assan 
Genel Müdürü 


2017 hedefi 500 adet 

“Geleceğin teknolojileri artık alternatif yakıtlı otomobiller. 
Hyundai olarak bizler de hibrit segmentine son derece 
kaliteli ve bir o kadar iddialı bir modelle giriş yapıyoruz. 
Hyundal lonig Hybrid, hem segmentinin hem de 
markamızın en şık ve estetik modellerinden. Bu sebeple 
heyecan verici tasarıma ve üstün hibrit teknolojisine 
sahip lonig modelimizde 500 adet satmayı hedefliyoruz” 
açıklamasını yaptı. 


Benzinli motora Lityum-İyon Polimer pil ile 
beslenen 43,5 beygirlik bir elektrik motoru 
destek veriyor. Her iki motorun birleşmesiyle 
toplam 141 beygir güç üreten hibrit sistemin 
toplam maksimum torku ise 265 Nm. Yeni 
geliştirilen ve yüzde 96 güç transfer verimli- 
liği sunan çift kavramalı 6 ileri DCT otoma- 
tik şanzıman sürüş keyfini artırıyor. Üstelik 
sportif sürüş modu da bulunuyor. Hibrit oto- 
mobillerde pek de rastlanmayan bir durum! 
IONIO Hybid ile diğer hibrit modeller gibi 
kalkışlar elektrikli motorla yapılabiliyor. Böyle- 
ce içten yanmalı motorların en yüksek yakıtı 
tükettiği kalkışlar sıfır tüketimle aşılıyor. Gaz 
pedalının açısına yani sürücünün güç isteği- 
ne göre benzinli motor da devreye giriyor. Bu 
geçişler son derece pürüzsüz gerçekleşiyor. Üs- 
telik performans oldukça canlı ve şanzımanın 
da desteğiyle oldukça keyifli. Şehir içi hızlarda 
tamamen elektrikli olarak ilerlenebiliyor. Pille- 
ri şarj etmek için benzinli motorun yanı sıra 
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Rapsal 


Klima sistemini haftalık veya günlük olarak, istenen Saatte 
çalışacak biçimde programlamak mümkün. 


Hibrit sistemin işleyişini 8 inçlik ana ekrandan 


takip etmek mümkün. 


ye AN 443 litrelik 
A bagaj hacmini 
yeterli 
bulmayanlar 
arka koltukları 
katlayarak 
1505 litre elde 
edebiliyor. 


fren sırasındaki rejenerasyonu da kullanıyor. 
Bu arada, hibrit otomobillerde fren pedalı doz- 
laması genelde sorunluyken, IONIO'te böyle 
bir sorun hissetmedim. Biraz sert tutulan süs- 
pansiyon sistemin yaylanma konforu iyi dü- 
zeyde ve yol tutuş konusunda belirgin bir zaaf 
bulunmuyor. 

Hibrit otomobillerin en önemli özelliği şehir 
içinde düşük yakıt tüketimi ve dolayısıyla daha 
az egzoz emisyonu. İstanbul'da 26 km'lik, yer yer 
sıkışan trafikte, inişli çıkışlı bir güzergahta, araç- 
ta 3 kişi ile elde ettiğim 4,5 1t/100 km'lik yakıt 
tüketim değeri oldukça başarılı. Üstelik yakıt 
tüketimini düşürmek için özel bir çaba sarf et- 
medim. Bu açıdan bakıldığında, bu tip bir rota- 
da dizel motorlu benzer ağırlıktaki araçlardan 
daha iyi bir tasarruf sağlıyor. Hyundai IONIO 
Hybrid şehir içinde çok kilometre yapanlar ve 
havayı daha az kirletmek isteyenler için çok iyi 
bir alternatif. 

Yazı: Halit Bolkan 


Arka tasarımın şekillenmesinde aerodinamik kaygılar ön planda 
tutulmuş olsa da ortaya çıkan sonuç estetik. 


in 


(9 NO 


Apple GarPlay ve Android Auto 
sistemleri destekleniyor. 


Hyundai IONI9 Hybrid 
Motor tipi ve konumu Hibrit, önde, 
enlemesine, 
benzinli, 
atmosferik ve 
elektrikli motor 
Yakıt Benzin ve elektrik 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1580 cc 
Maksimum güç sistem 104 kW-141 HP 
Maksimum güç elektrikli 32 kW-43,5 HP 
Maksimum güç benzinli 77 KW-105 HP, 
5700 d/d 
Maksimum tork sistem 265 Nm 
Maksimum tork elektrikli 170 Nm 
Maksimum tork benzinli 147 Nm 4000 d/d 
1Lısn 
185 km/S 
Şanzıman 6 ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi 3,9 1t/100 km 
COz emisyonu 92 g/km 
Ağırlık 1552 kg 
Uzunluk/genişlik/yükseklik 4470mm/1820 mm 
/1450mm 
Dingil mesafesi 2700 mm 
Depo kapasitesi 451 
Bagaj hacmi 443-15051t 


Hyundai'nin gelişimini eniyi yansıtan mo- 
dellerden biri olan IONIG, modem ve ulaşı- 
labilir bir hibrit otomobil isteyenler için iyi 
bir seçenek olmaya aday. Sürüş kalitesi ve 
düşük yakıt tüketimiyle dikkat çeken oto- 
mobil zengin donanımıyla avantajlı. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ : Honda Civic Type R 


Yeni nesil Honda Civic Type R, selefine göre küçük güç artışına rağmen çok daha 
hızlı bir otomobil olma iddiasında. Bu iddiayı yeni pist rekoruyla'da perçinlemiş. 
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Yeni egzoz sİStemi ve yazılım © - 
güncellemesiyle motor 10 HP 
güçlenip, 320HP'ye ulaşmış, 

gı 


e 


Tampon köşelerinde de 
hava girişi yer alıyor. 


onda için performans imzası an- 
lamına gelen Type R logosu ilk 
kez 1992 yılında NSX Type R ile 
kullanıldı. Kompakt sınıf temsilci- 
si Civicte ise bu logo ilk kez 1997 
yılında görüldü. 2001 yılında ikinci 
nesil Civic Type R tanıtılırken, 2007'de Civic, 
sedan ve üç kapılı hatchback karoserlerle sa- 
tıldı. 2015'te ise sadece beş kapılı hatchback 
ile üretilen Civic Type R'ın en kısa nesli de 
bu oldu. Yeni nesil Civic Type R ise selef- 
leriyle kıyaslandığında şimdiye kadar hiç 
olmadığı kadar saldırgan görünüyor. Hot 
hatch, yani ateşli hatcback sınıfının en vahşi 
görünen otomobili olmasını sağlayan karo- 
ser detaylarının sadece tasarım için üretilip 
üretilmediğini merak etmemek elde değil. 
Bunun cevabı ise basın toplantısında verildi. 
Otomobilin tasarımında WTCC'nin ae- 
rodinamik kazanımlarından yararlanıldı- 
ğı açıklandı. Karoser üstündeki difüzörleri, 
hava giriş ve çıkışları tasarımın saldırgan 
görünmesinden daha büyük görevlere sahip. 
Ön tampondaki büyük hava girişi motor ve 
şanzımanın soğutulması için ihtiyaç duyulan 
havayı sağlamakla görevli. Frenlerin soğutul- 
ması ve daha iyi bir aerodinami için ön tam- 
pon köşelerindeki hava girişinden giren hava, 
ön çamurlukların arkasındaki hava çıkışına 
yönlendiriliyor. Motor kaputu üstündeki hava 
girişi ise, ön cama yakın konumdaki hava filt- 
resine taze hava girişi sağlıyor. Tavan üstün- 
den geçen hava akımı ise arka cam üstündeki 
difüzörlerle yönetiliyor. Devasa bagaj kapağı 
üstü spoyleri ise önceki nesle göre çok daha 
fazla bir basma kuvveti sağlıyor. Tampon or- 
tasında yer alan üç çıkışlı egzoz sistemi daha 
sportif bir ses elde etmek üzere geliştirilmiş. 
Ancak sonuç çok etkileyici değil. Arka tam- 
pon altındaki difüzör de aracın altındaki 
havanın hızla tahliye olmasını sağlıyor. Bu 
aerodinamik iyileştirmenin de etkisiyle mak- 
simum hız 272 km/s'ye ulaşabilmiş. 
Artık 10 HP daha güçlü olan Type R'ın 320 
HP'lik 2,0litre turbo benzinli motoru, hızlan- 
ma isteğini alt devirlerden yüksek devirlere 
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Otomobilin yeni karoseri selefinden 16 ku daha 
hafif. Burulma direnci yüzde 38 daha iyi. 


kadar hiç kaybetmiyor. Trafiğin müsade ettiği 
boşlukta, hız sınırı olmayan Alman otoyolun- 
da 268 km/s hıza ulaşabildik. Bu süratte bile 
otomobilin tutunma hissi çok başarılı. Yük- 
sek hızda da çizgisini bozmadan ilerleyebilen 
Type R güven veriyor. Kabin içerisine dolan 
yol ve rüzgar sesi olmasa bu kadar yüksek hız- 
la ilerlendiği kolay kolay fark edilmeyebilir. 

Otoyoldaki rota sona erip şehir içine gir- 
diğimizde, yeni ayarlanabilir amortisör siste- 
mini deneme fırsatı yakaladık. Selef modelde 
çok sert olan süspansiyonlar -R ile daha da 
sertleşip günlük kullanımı çok zorlaştırırken 
yeni nesilde bu eksiklik giderilmiş. Konfor 
modu eklenen süspansiyon sistemi çok daha 
makul bir yumuşaklıkta, yolda zıplamadan 
ilerlemeyi mümkün kılıyor. Direksiyon sert- 
liği azalıyor. Gaz pedalı artık çok keskin emir- 
ler iletmiyor. Şehirde artık daha makul şekilde 
yol almak mümkün. Sürüş modaları arasında 
Sport ve *R modu da bulunuyor. 

DTM yarışlarının yapıldığı Lausitzringe 
vardık. Yüksek hız, otoyol ve şehiriçinde yol 
aldığımız otomobilin günlük kullanımın üste- 
sinden gelebildiğini gördük. Sıra asıl uzman- 


kokpitte kırmızı detaylarla Tyne R İs | 
vurgusu yüksek seviyede. 
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lık alanını görmeye geldi. Pistlerde geliştirilen 
otomobilin yüksek performans isteklerine ne 
kadar itaatkar olduğu ve limitlerini görme 
zamanı. Honda'nın açıkladığı verilere göre 
önden çekişli otomobillerde Nürburgring'de 
7.43,80'lik zamanla yeni rekor Type Rda. Bu 
değer selefinden yaklaşık 7 saniye daha iyiy- 
ken genel sıralamada 66'ncılığa yükselmesini 
sağlıyor. 

Bu iyileşmeyi öğrenince bizim de bek- 
lentimiz iyice yükseldi. -R modu pist için 
geliştirilmiş. Süspansiyon, direksiyon, mo- 
tor devri, tepkileri diğer modlara göre daha 
fazla keskinleşirken VSA ve TCS bu modda 
kapatılabiliyor. Artık tamamen dijital olan 
gösterge grubunda da vites değiştirme uyarı- 
sı ışıkları da bu modda ortaya çıkıyor. Önde 
yarış pilotu arkasındaki iki araçta biz pistte 
hızlı bir başlangıç yaptık. Göz ucuyla takip 
edebildiğimiz vites değiştirme ışığı göz kırp- 
tıkça 6 ileri vitesli manuel şanzımanın belir- 
gin ve kısa vites yollarına geçişler çok rahat 
gerçekletirilebiliyor. Şanzımanda yeni nesille 
birlikte dişli oranları yüzde 7 oranında kı- 
saltılmış. Yenilenip motor tepkilerinin daha 
hassas ileten debriyaj sistemi de vites geçişle- 
rini kolaylaştırıyor. Yüksek hızlara izin veren 
bu pistte, eğlenceyi arttıran ama otomobili 
zorlayan keskin dönüşler ve virajlar da bu- 
lunuyor. 200 km/s'den tam fren ile keskin bir 
sol viraja girmemiz gerektiğinde yeni Type 
Rin biraz salınacağını düşünmüştüm. Ade- 
ta bir pist otomobili gibi çizgisini bozma- 
yan otomobilin hem fren performansı, hem 
süspansiyon stabilitesi hem de direksiyon 
hassasiyeti takdirimizi kazandı. Kombine vi- 
rajlarda da çizgisini koruyan otomobil viraj 
içinde güven verecek şekilde hızınızı arttır- 
maya izin veriyor. Önden çekişli otomobil 
standartlarına göre yol tutuşu çok iyi. 

Yazı: Koray Kodal Dresden/Almanya 


daha iyi bir 
aerodinami için © 
tasarlanmış. 


Honda Civic Type R 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 


önde, enlemesine 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1996 cc 
Maksimum güç 235 kW/320 HP 
6500 d/d 
Maksimum tork 400Nm 
2500-4500 d/d 
5,7sn 
272 km/s 
Şanzıman 6 ileri manuel 
Aktarma Önden çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi 771/100 km 
COz emisyonu 76 g/km 
Ağırlık 1380 kg 


Uzunluk/genişlik/yükseklik 4560 mm / 1877 
mm /1435 mm 


Dingil mesafesi 2700 mm 
Depo kapasitesi 461 
Bagaj hacmi 420/12091t 


Honda Civic Type R'ın yeni nesliyle selefi 
arasındaki fark çok fazla. Direksiyonunda 
dah sıkı olduğun hissettiren otomobil pist 
kullanımında da çok daha iyi tutunup, çiz- 
gisin çok daha iyi koruyor. İç mekanın biraz 
azla karışık tasarlanması, motor ve &ğZ0Z 
sesinin beklediğimiz kadar dinamik hisset- 
irmemesi dışında Civic Type R'ın çokiyi bir 
hot hatch olarak karşımıza çıktığını söyle- 
yebiliriz. Satış fiyatı henüz belli olmasa da 
200 bin TL'nin üstünde olacağı kesin olan 
ype R'ın Türkiye yollarına çıkması 
için Eylül ayı beklenmeli. 


m 
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TOYOTA 


İYİNİN DE İYİSİ 


HYBRID — TOYOTA 


Auris 
Auris Hybrid j Veni YarisHybrid O TouringSports 
RAV4 Hybrid Yeni Prius Hybrid 


En geniş hibrit model seçeneğine sahip 
Toyota, 10 milyondan fazla hibrit satışıyla 
dünyanın geleceğini değiştirdi. 


Şimdi sıra Türkiye'de! 


OR KODU OKUTUN, 
HİBRİT TEKNOLOJİSİNİ 
YAKINDAN TANIYIN. 


Yukarıdaki modellerin CO, salımı 82-118 gr/km ve birleşik yakıt tüketimi 3,6-5.11t/100 km değerleri arasındadır. 


toyotahibrit.com 0060 toyota.com.tr 


KAPAK KONUSU : Audi, Mercedes'e karşı 


DEVLERİN SAV 


Lüks sınıfta her nesil değişimi teknoloji şovuna sahne oluyor. 
Audi, yeni A8'le tüm ilgiyi üzerine çekmeye aday. Ancaken 
önemli rakip Mercedes de boş durmadı ve sınıfının sembolü 
olan S5 Serisi'ni yeniledi. Iki markanın amiral gemilerini ve 
gelecek planlarını mercek altına aldık. Yenilikler hınzır Audi 
ATden havalı Mercedes CLS'ye kadar uzanıyor. 
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Henüz elden geçirilen ve tazelenen $ Serisi'nde üç LED 
bantlı gündüz farları dikkat çekiyor. Motorların güçleri 
286 ile 630 HP arasında değişiyor. 


üks sınıf, premium markalar için ayrı 

bir öneme sahip. Bu sınıfta mücadele 

eden modeller teknolojileriyle mar- 

kanın bir anlamda gövde gösterisine 

sahne olup insanların o markaya olan 

ilgisini ve sahip olma isteğini arttırıyor. 
Markaların amiral gemileri olarak adlandırı- 
lan bu tür modeller aynı zamanda kendilerin- 
den daha küçük ve ulaşılabilir modellere de 
ışık tutuyor. 

Alman markaları arasında Mercedes konu 
lüks sınıf olduğunda akla gelen ilk üretici 
oluyor. Bunda şaşılacak bir durum yok. Zira 

Stuttgart merkezli markanın geleneklerin- 
de lüks sedanlar var. Audi ise bu konuda 
biraz daha çaylak bir marka. Ingolstadt 
merkezli Audi, ilk lüks sedanını 1988 yı- 

lında V8 modeliyle üretirken bugünkü 
amiral gemisi A8 ilk kez 1994 yılında 
yollara çıkmıştı. Bu açıdan bakıldığın- 
da Mercedes ve Audi'nin lüks sınıftaki 
rekabeti bir anlamda usta ile azimli ve 
çalışkan gencin rekabetine benzetile- 
bilir. 
Mercedes, geçtiğimiz yıl dünya ge- 
nelinde 84.000 adetten fazla S Serisi 
satmayı başardı. Audi ise aynı dönem- 
de 24.399 adet A8'i sahiplerine teslim 
etti. Konudan kopmadan bir hatırlatma 
daha: BMW 7 Serisi, geçtiğimiz yıl 61.514 
adet satıldı. Aradaki fark sayısal olarak çok 
dramatik olmayabilir ama işe oransal olarak 
bakıldığında S Serisi'nin A8'in 3 katından 
bile fazla satıldığını söylemek mümkün. An- 
cak Audi bu sınıfta pes etmeye niyetli değil. 
Yeni tanıtılan dördüncü nesil A8, gelişmiş 
teknolojik altyapısıyla kendine daha iyi bir 
yer tutmak istiyor. Modelin iddiasında tasa- 
rımın en ön planda tutulmuş kavram olma- 
dığını anlamak zor değil. Zira tasarımcılar 
modeli yeniden keşfetmek yerine 2010'da 
tanıtılan üçüncü neslin açtığı yoldan ilerleyip 
evrimleşmeyi benimsemiş gibi görünüyorlar. 
Ad'ün nesil değişiminde de buna benzer bir 


Denemeye yer yok: Karoserde bildiğimiz A8 tarzı 
yansıtılıyor. Devasa altıyen ön ızgara LED 
matriks farlar tarafından çevreleniyor. 


www.otohaber.comitr otohaber|2017 


21 


a2 


felsefe benimsenmiş ve farklılıklar detaylara 
inildikçe göze çarpar olmuştu. Yeni A8'in yü- 
zündeki en dikkat çekici bölüm basık bir al- 
tıgen haline gelen markanın Single Frame ön 
ızgarası. Ayrıca ön kısımda krom şeritlerin de 
cömert bir biçimde kullanıldığı gözden kaç- 
mıyor. Opsiyonel olarak sunulan HD matriks 
LED farların ışık imzası ön ızgaranın devamı 
gibi algılanacak biçimde tasarlanmış.Tekerlek 
yuvalarının üst kısmında belirginleşen ça- 
murluklar da markanın dört tekerlekten çekiş 
geleneğine vurgu yapıyor. 

Geniş arka kısım da üçüncü nesil A8/'i eski 
göstermeyecek biçimde tasarlanmış. OLED'in 
kullanıldığı stopları birleştiren krom çıtaya 
bir ışık bandı da eşlik ediyor. 5172 mmlik 
(uzun versiyon: 5302) yeni A8 selefinden 
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Mercedes S Serisi: Her biri 12,3 inçlik iki ekranın yanı 
yana dizilmesiyle devasa hir ekran ortaya çıkıyor. 


A8'in iç mekanında 
yeni bir çağın 
başlandığı görülüyor. 
Düğmeler ve 
şalterlerin yerine iki 
büyük ekran var. 


döneme işaret ediyor. 


37 mm daha uzunken 1945 mm'lik genişlik 4 
mm azalmış. Yükseklikteyse 13 mm'lik küçük 
bir artışla 1473 mm'ye ulaşılmış. 2998 mm'lik 
dingil mesafesi selefine göre 8 mm artarken 
3128 mm'lik uzun dingil mesafeli versiyonda- 
ki artış mm. 

Dış tasarımdaki tanıdık ve bildik manzara 
iç mekana geçildiğinde yerini büyük bir sürp- 
rize bırakıyor. Bunun nedeniyse düğmeleri 
ortadan kaldıran ve dokunmatik yüzeyleri 
ve ekranları benimseyen yeni kontrol sistemi. 
Şimdiye kadar bilgi-eğlence sisteminin kar- 
maşık menülerinin ayarlarının yapılması için 
kullanılan bas-çevir kumanda ve küçük do- 
kunmatik panelin yerini 8,6 inçlik büyük bir 
panel almış. Bu bölüm klima ve konfor fonk- 
siyonlarının yönetilmesini ve aynı zamanda 
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da metin girişini sağlıyor. Yeni kumanda mer- 
kezinin ikinci elemanıysa kokpitin orta kıs- 
mında yer alan ve kullanılmadığında lake siyah 
görünümüyle kokpitin devamı gibi görünen 
10,1 inçlik ikinci ekran. Hafif kıvrımlı ve 1540 
x 720 piksel çözünürlüklü ekran her açıdan çok 
keskin görünme iddiası taşıyor. Sürücü dokun- 
matik ekranlarda bir fonksiyonu kullandığı bir 
klik sesiyle işlemin yapıldığının teyidini alıyor. 
Bununla birlikte otomobildeki gelişmiş sesli 
komut sistemi programlanabilir kelimeleri ta- 
nıyor ve kendi kendine öğrenme özelliğine sa- 
hip. Sesli komut sisteminin diyalog yöneticisi 
gerekli hallerde sürücüye sorular sorup çeşitli 
seçenekler sunabiliyor. Opsiyon listesindeki 
hava kalitesi paketi, parfümleme sistemi ve 
iyonizere sahip. İyonizer hava moleküllerini 
negatif iyonlarla yüklüyor. Bu anyonlar toz ve 
partikülleri çekerek yere çökmelerini sağlıyor. 
Bu sayede solunan hava temiz hale geliyor. 


Yüksek otonom sürüş 


Daha fazla konfor için A8'de otonom sürüşe 
de başvurmak mümkün. Audi mühendislerinin 
ajandalarında otonom sürüş en öncelikli konu- 
ların başında geliyordu. Otomobilde bulunan 
sıkışık trafik pilotu otoyollarda ve duble yollar- 
da 60 km/s hıza kadar ilk hareket, yönlenme, 
hızlanma ve frenleme yapabiliyor. Sürücü elle- 
rini direksiyonun üstünde tutmak zorunda kal- 
muyor. ZFAS olarak kısaltılan merkezi sürücü 
yardımı yönetim ünitesi, ön kamera, ultrasonik 
sensörler ve bir lazer tarayıcıdan gelen bilgileri 
sürekli olarak değerlendiriyor. Audi bu sistemi 
2019'dan itibaren Almanya'da sunmak istiyor. 
Gecikmenin nedeniyse kanun koyucunun bu 
konuda henüz kesin kurallar belirlememiş ol- 
ması. A8 sürücüsü otopark ve garaj pilotları 
sayesinde lüks sedanını akıllı telefonunu kul- 
lanarak içinde olmasa da yanına getirebilecek. 

Audi mühendisleri yeni A8'in geliştirilme 
aşamasında standart olarak havalı süspansiyon 
sisteminin kullanıldığı yürüyen aksama özel 
bir önem vermiş. Dinamik dört tekerlekten 
yönlendirme sistemi direkt ve sportif bir yön- 
lendirme karakterini yüksek bir sürüş denge- 
siyle birleştirmeyi amaçlıyor. İsteğe bağlı olarak 
sunulan spor arka diferansiyel standart olarak 
sunulan dört tekerlekten çekiş sistemini daha 
da dinamik bir hale getirip torku aktif olarak 
arka tekerlekler arasında dağıtıyor. Sürücünün 
isteğine ve sürüş koşullarına göre her tekerleği 
elektromekanik olarak yere bastırabilen veya 
yukarı kaldırabilen aktif yürüyen aksam oto- 
mobildeki yeniliklerden bir diğeri. Bu sayede 
gövde salınımları ciddi anlamda azaltılabiliyor. 
Sistem ihtiyaç duyduğu enerjiyi 48 Voltluk 
elektrik altyapısından karşılıyor. Otomobilin 
Avrupadaki prömiyerinde ilk etapta 3,0 Itlik 
benzinli ve dizel iki V6 motor sunulacak. Dizel 
ünite 286 HP üretirken, benzinlinin tekerlekle- 
re gönderdiği güç 340 HP. 2018'den itibaren 435 
HP gücündeki 4,0 Itlik V8 dizel ve 460 HP gü- 
cündeki yine 4,0 It'lik benzinli V8 de seçenekler 


e 


Rupert Stadller, Audi Yönetim Kurulu Başkanı 


“Memnun müşteriler 
istiyoruz” 


Bay Stadler, yeni Audi A8 teknolojik 
olarak yapılabilecekleri ortaya koyma 
iddiası taşıyor. Yeni amiral geminiz 
hangi konularda rakiplerinden önde? 
söyleyeceklerimi Kibir olarak almayın 
ama neredeyse her konuda öndeyiz. 
İçerde ve dışarıda yeni bir tasarım 
dili, geri bildirimli dokunmatik kontrol 
sistemi, havalı süspansiyon sistemiyle 
kombine edilen e-ABL sistemi, elektrik 
destekli motorlar, çelik, alüminyum, 
magnezyum ve CFK'yı kapsayan çoklu 
malzeme kullanımı... Bunlar bizi farklı 
yapan özelliklerimizden bazıları. Bunun 
dışında yeni A8 üçüncü seviye otonom 
sürüşe hazır olan ilk otomobil. 
Mercedes'in S Serisi yıllardan bu yana 
sınıfının en çok satılan modeli. Sizce 
bu geçilebilir mi? 

Satış hacmi bizim öncelikli hedefimiz 
değil. Bizim ana hedefimiz mutlu 
müşteriler ve iyi bir karlılık. Bu arada ufak 
bir hatırlatma da yapalım: Her yeni A8 
neslinde satışlarımızı hir önceki nesle 
göre yüzde 50'den fazla arttırdık. 

Audi elektrikli otomobil atağının 
arifesinde. 2030 yılında sizce sadece 
elek-trikli otomobiller mi kullanacağız? 
Hayır. Biz kendimize tutkulu bir hedef 
koyduk. 2025 yılında model yelpazemizin 
yaklaşık yüzde 35'inin elekirikli veya 

şarj edilebilir hibritlerden oluşmasını 
planlıyoruz. Buradan hareketle, sözünü 
ettiğiniz dönemde içten yanmalı 
motorların önemini koruyacağını 
görüyoruz. 
Dizel sizce hala bir geleceğe sahip mi? 
Evet. Modem bir dizel temiz bir güç 
ünitesidir ve CO, emisyonlarının 
düşürülmesinde önemli bir role sahip. 
Mercedes yılın ilk beş ayında dünya 
genelinde Audi'ye göre yaklaşık 
200.000 adet daha fazla satış 
gerçekleştirdi. Sizce bu geçilebilir mi? 
Yeni AB, Audi'nin en büyük model 
atağının başlangıcını simgeliyor. 2018 
yılında A1, 3 ve e-tron gibi modelleri 
pazara sunacağız. Yeni modellerle 
birlikte satışlarımızın da artacağından 
şüphemiz yok. 


O 
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Ön camdaki kamera 
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Audi'nin yeni amiral gemisinin de emisyon değerleri düşüyor. Ka- veya dalgalanmalar fark ettiğinde kompozit bir karosere geçilmiş. 
kabuğunun altında pek çok önemli mera, trafik ışığında önde bekleyen bu haber aktif yürüyen aksama Karoser hir önceki modelden 
yenilik yatıyor. Püf noktası “gören” otomobillerin hareket ettiğini fark iletiliyor. Bu sayede darbeler spor 51 kg daha ağır olsa da daha 
güç ünitesi. Yeni A8 bunun için ön ettiğinde A8, 48 Volt kapasiteli moddayken daha iyi filtre edilehile- rijit ve üretim maliyeti de daha 
camın üst kısmına yerleştirilen kayışlı alternatörüyle motoru hazır cek. Yeni A8'deki önemli değişim- düşük. Yeni karoserin 58'i 
kamerayı kullanıyor. Kamera oto- hale getiriyor. Bu sayede sürücü lerden bir diğeri de salt alümin- alüminyum, W 30,5'i çelik, © 0,5'i 
mobilin önünde olan biteni görüp ayağını İren pedalından çekmeden yumdan oluşan karoserin artık magnezyum ve “61'i de karbondan 
değerlendiriyor. A8'in önündeki otomobil hareket etmeye hazır hale kullanılmaması, Bunun yerine oluşuyor. 
araç yavaşladığında elektronik geliyor. Böylece ilk hareket öncesi 
kontrol ünitesi A8'in daha fazla ortaya çıkan can sıkıcı bekleme 
hızlanmasına izin vermezken, süresi bertaraf edilmiş > 
30-160 km/s aralığında otomobil oluyor. Kamera yol 
süzülme moduna geçiyor. Öndeki yüzeyinde 
otomobilin fren ışıkları yandığında ürüzler 
A8 enerjinin geri kazanımına da 
başlıyor. Bu sayede hem yakıt : 
ekonomisi sağlanıyor hem e “ 
pe 


Yeni Audi A8'in çıplak karoseri artık 
sadece alüminyumdan değil, farklı 
malzemelerden oluşuyor. 


Heybetli: Yeni A8'in standart versiyonunun boyu 
5,17 metre. Uzun versiyon 5,30 metreye ulaşıyor. 
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Doğuştan hibrit. > 


» Düşük şehir içi yakıt tüketimi ve sessiz sürüş 
* Ferah iç mekân ve 443 litrelik geniş bagaj hacmi 


* 7”dijital gösterge ve 8” navigasyonlu 
bilgi eğlence sistemi 
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2 yıl/60.000 km yasal garantiye ek olarak sadece nihai tüketiciler için yeni araç satışından 
o İtibaren 3yıl/sınırsız km, 5 yıl/100.000 km veya 7 yıl/80.000 km Ücretsiz onarım güvencesi 
Ea km a NN seçenekleri mevcuttur. Detaylı bilgi garanti kitapçığında ve hyundai.com.tr'de bulunmaktadır. 
i . i (yüksek voltaj , Hyundai IONIO modelinin resmi spesifik CO: emisyonu (715/200//EC) 92 g/km, resmi yakıt 
k garantisi. A tüketimleri (715/200//EC) 1t/100 km; şehir içi 3,9, şehir dışı 3,9 ve birleşik 3,9'dur. 


80.000km 
GARANTİ 
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Gergin siluetiyle dikkat çekecek otomobilin öne 
eğimli burnu ve karakteristik bagaj kapağı fark 


yaratıyor. Mercedes-AMG GIS 53'te 3,0 It'lik sıralı 
6silindirli motor kullanılacak. 


arasına eklenecek. A8 piramidinin tepesinde 
585 HP gücündeki 6,3 ltlik W12 motor yer 
alacak. Bu versiyon güncel nesilde olduğu gibi 
sadece uzun dingil mesafeli A8'de sunulacak. 
Tüm motorlar kayışlı bir alternatörle birlikte 


Dört kapılı büyük coupe A8 ile yakın 
akraba ve aynı elektrik sistemine sahip 
olacak. Tasarımıla özgün ve sportif bir farz 
henimseniyor. 


çalışıp 48 Voltluk elektrik sistemini besliyor. 
8 ileri vitesli otomatik şanzıman da otomobil- 
deki yeniliklerden bir diğeri. 


Mercedes'te yeni motorlar 


Yenilenen S Serisi de tıpkı Audi A8 
gibi ilk etapta sadece 4 tekerlekten çekiş- 
li olarak yollara çıkıyor. İlerleyen dönem- 
de arkadan itişli versiyonlar da eklenecek. 
Dizel motorları 3,0 Itlik sıralı 6 silindirli 
ünitenin görev yaptığı S 350 d (286 HP) ve 
S 400 d (340 HP) oluşturuyor. Benzinli cep- 
hesinde de yine sıralı 6 silindirli ünitenin 
görev yaptığı S 450 (yaklaşık 367 HP) ve 
S 500 (435 HP), 4,0 litrelik V8'in kullanıldığı 
S 560 (469 HP) ve AMG S 63 (612 HP) se- 
çenekleri var. VI2 ayrıcalığını isteyenler için 
S 600 (530 HP) ve AMG S 65 (630 HP) geliyor. 
Model yelpazesine ilk kez eklenen Maybach 
S 650'de AMG S 65'in 6,0 Itlik V12'si görev 
yapıyor. 50 km'ye kadar elektrikli sürüş suna- 
bilecek şarj edilebilir hibrit versiyon da yolda. 


“Yeni A8'in Karoseri sınıfının en iyisi” 


bu tercih yaklaşık 50 kg ağırlık 
artışını beraberinde getidi. Bu 
tercihin nedeni nedir? 

Yeni A8'in Karoseri 282 kg ile 
nıfının en iyisi. Yeni karoser, 
onfor, sürüş dinamikleri ve çar- 
şma güvenliği gibi konularda 


Bay Mertens, Audi Euro 5 di- 
zellerin donanım güncellemesi 
göreceğini açıkladı. Bu durum 
hangi modelleri ilgilendiriyor? 
Şimdilik test aşamasındayız, 
hedefler henüz formüle edildi. 
Bavyera Eyaleti kendi girişimini 


likleri dengelemek ancak akılcı 
bir malzeme karşımıyla mümkün. 
Audi, VW Grubu'nun CNG (sıkış- 
tırılmış doğal gaz) hamlesinin 
bir parçası. Bu konuda planları- 
nız nedir? 

A3 g-tron ile gayet iyi bir yola 


hayata geçirdi. Ancak bizim ülke ükselen beklentileri karşılıyor. girmiş durumdayız. Şimdi de A4 
rönceki nesille karşılaştırı!- Avant ve A5 Sportback'in g-tron 
memiz ve ortak hareket etmemiz ğında daha rijit hale gelen versiyonları geliyor. Bizim CNG 
gerekiyor. ölgeler ağırlığı arttırıyor. Buna teklifimiz emisyonları yüzde 
Yeni A8'in ham karoserin- k olarak hafif hibrit sistemin 80'e varan oranda düşürüyor. Bu, 


de alüminyumdan kompozit 
malzemeye geçiş yaptınız. Ve 


ataryala 


ve kapsamlı elektrik 
stemi de etki ediyor. Yeni özel- 


gerçek ve değerli bir alternatif 


Ss 
k 
p 
y 
genelinde tüm paydaşlarla görüş- Birö 
d 
b 
e 
b 
S teknoloji. 


Peter Mertens, Audi Geliştirme Başkanı 
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Sigorta Lastik Motorlu HGS Hasar 
Hizmetleri Yönetimi Taşıtlar Vergisi Yönetimi Yönetimi 
Güvenli Sürüş Periyodik 7/24 Yedek Yol Yardım 
Eğitimleri Bakım Yol Yardım Araç Aplikasyonu 


Belirtilen kampanya fiyatları 36 ay, yıllık 10.000 km ile sınırlı olup 31.08.2017 tarihine kadar geçerlidir. Kampanya araçları stoklarla sınırlı olup fiyatlara KDV dâhil değildir. 
OneCar, önceden haber vermeksizin kampanyayı değiştirme hakkını saklı tutar. Araçlarla ilgili detaylı bilgiye www.onecar.com.tr web sitesinden ulaşabilirsiniz. 
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Ola Kallenius, Mercedes Geliştirme Başkanı 


“5 Serisi 
öncü olmayı 
sürdürüyor” 


Bay Kallenius, dizelin hala 
bir geleceği var mı? 

Elbette. Diğer pek çok sebep 
bir yana, iklimin korunması 
için sahip olduğu verimlilik 
potansiyeli de dikkate değer. 
Tamamen yeni hir dizel motor 
ailesinin geliştirilmesi ve 
üretilmesi için 3 milyar Euro 
yatırım yaptık. 5 Serisi'nde 
yeni sıralı 6 silindirli dizel 
motorumuz ilk kez kullanı- 
acak. 

CNG sizce bir alternatif 
midir? 

Binek otomobillerde CNG'li 
motorlara olan talep geride 
bıraktığımız son yıllarda 
azaldı. Biz bu teknolojiyi ve 
pazarın taleplerini göz önün- 
de bulundurmayı sürdürüp 
ihtiyaç halinde gerekli ürünü 
sunacağız. 

Yenilenmiş S Serisi kısa bir 
süre sonra yeni Audi A8 ile 
karşı karşıya gelecek. Sizce 
amiral geminiz zirvedeki 
yerini koruyabilecek mi? 
Hedefimiz bu. Güncel neslin 
tanıtıldığı 2013 yılından bu- 
güne 300.000 adetten fazla S 
Serisi Sedan satıldı. Yenilenen 
model pek çok yeni tekno- 
o 


ji ve inovasyonla bu yaz 
bitmeden karşımızda olacak. 
Bizce S Serisi, konfor, lüks 
ve güvenlik konusunda öncü 
olmayı sürdürecek. 

Yeni kompakt aileniz önü- 
müzdeki yılın başında start 
alıyor. Neler değişecek? 
Ailenin tarzını, pratik özel- 
liklerini kaybetmeden, daha 
keskin bir hale getiriyoruz. 
Güvenlik sistemleri ve kul- 
lanıcı tecrübesi konularında 
yeni A Serisi ile birlikte kom- 
pakt sınıfta hir devrime imza 
atacağız. 
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Audi'nin en küçük modeli 2018 sonunda 
yenileniyor. MOB platformu ve üç hava giriş- 
li ön tasarım dikat çekecek. 


Daimler Grubu'nun küçüğü Renault Twingo ile 

aynı platformu kullanıyor ve Türkiye pazarında 
71.600 TI'den başlayan fiyatlarla satılan modelin 
elektrikli versiyonu da üretiliyor. 


Gnp—— 7 2019 yılında yollara çıkacak olan 


IN BC 144 BE dördüncü nesilde artık 3 kapılı 
—— > karoser üretilmeyecek. Motor 
— i güçleri 115-400 HP arasında 
değişecek. 


2018'de gelecek kompakt 
Mercedes'in arkasında iki parçalı 
yatay stoplara iç mekandaysa 
tamamen dijital kokpite geçiş var. 


Kompakt premium SUV'un ikinci nesli 
daha büyük ve geniş iç mekanlı 
olacak. VW Grubu'nun modüler 
platformuna geçiş yapılıyor. 


Yeni B Serisi'ne daha çekici bir alternatif 
olacak olan 7 kişilik kompakt SUV'da önden 
çekiş platformu kullanılacak. 


Her iki markada da lüks sınıftaki model- 
lerde karşımıza çıkan teknolojiler daha alt 
sınıflarda da kullanıma sunulacak. Audi bu 
yıl bitmeden büyük coupesinin yeni neslini 
yollara çıkartmaya hazırken, Mercedes de 
2018'in ilk çeyreğinde CLS'nin üçüncü nesli- > 
ni tanıtacak. Ancak modele bu kez aile için- , 
den de bir rakip gelecek. AMG imzalı 
dört kapılı büyük bir coupe, CLS'ye 
daha sportif ve dinamik bir alterna- 
tif olarak yollara çıkacak. 

AMG'nin dört kapılı coupe- 
sinin mutlak bir sürüş makinesi 
olması hedeflenirken, CLS havalı 
bir tasarım otomobili olmayı ter- 
cih edecek. Güncel neslin kıvrımlı 
hatlarının yerini daha keskin yüzeyler 
ve agresif çizgiler alırken otomobilde S 
Serisi'nin 6 ve 8 silindirli motorlarına yer 
verilecek. Ayrıca sıralı 6 silindirli motordan 


türetilecek olan 2,0 It'lik 4 silindirli benzinli Mercede Ss GLS 


(OM 656) ve dizel (OM 654) üniteler de iler- m EE e 

leyen dönemde tanıtılacak, Mercedes'in ge- Markanın en büyük SUV'u olan GIS Serisi min yeni nesli İçin 

stile kuma hu cemi olam Gila Kalin aş 2018 yılını beklemek gerekecek. $ Serisi'nden alınan konfor 
Ş ve güvenlik donanımlarıyla otonom sürüşün alt yapısı 


tutumlu dizellerin geleceğinin açık olduğunu sunulacak. Motorlar 6 ve 8 silindirli ünitelerden oluşacak. 
düşünüyor. 


Audi S05 
Yeni BMW X3 ile birlikte Mercedes 
6LG'nin ana rakibi. 354 HP güç 3,0 
I'lik V6'dan elle ediliyor. 


Mercedes GLG 
2021 sonunda tanıtılması planlanan bir 
sonraki nesilde çok gelişmiş otonom sürüş 
özellikleri sunulacak. 


li/ 
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Mercedes-AMG CLS veya AMG dört ka- 
pılı coupe karmaşası Mercedes'te kendini gös- 
terebilir. Ancak Audi'de işler daha net. Marka- 
nın çözümünün adı RS 7. V formlu silindir 
sırasının arasına yerleştirilen çift turbodan 
600 HP'nin üzerinde güç üretecek olan oto- 
mobildeki 4,0 It'lik V8'i gelecek nesil RS 6 ve 
S8'de de göreceğiz. 


Audi ve Mercedes'ten yeni SUV'lar 


Büyük sedanlar teknolojinin sergi alanı 
olarak kullanılırken SUV modelleri git gide 
daha fazla talep görüyor. Mercedes GIC, 
markanın Almanyadaki toplam satışlarının 
yaklaşık yüzde 10'unu tek başına karşılıyor. 
2019 yılında yapılacak makyajla birlikte E 
Serisi'nin hatırlatacak olan kokpitte bir çift 
TFT ekrana yer verilecek. Az önce sözü edilen 
yeni nesil motorlar da tıpkı markanın geneli 
gibi GLC'de de karşımıza çıkacak. Ancak bu 
işlem sanıldığı kadar basit değil. Öncelikle 
tüm motor ve şanzıman kombinasyonları- 
nın ve motor tiplerinin homologe edilip tip 
onaylarını alması gerekiyor. GLC'nin yeni 
nesli için 2021-22 yılları beklenecek. Kanun 
koyucular gerekli işlemleri tamamladığında 
GLC Serisi de çok gelişmiş otonom sürüş 
özellikleri sunacak. Yeni hibirt versiyonlar da 
markanın gündeminde. Bir sonraki nesilde, 
geliştirilmesine önem verilen yakıt hücreli bir 
versiyonun geleceği henüz kesinleşmiş değil. 
Güncel GLC'nin üzerinden geliştirilen GLC 


Audi e-tron 


Audi'nin ilk elektrikli SUV'u. Üç elektrikli 
motorun birlikteliği 502 HP'lik bir sistem 
gücünü ortaya çıkartıyor. 


Mercedes Eg C 


Elektrikli EO alt markasının ilk modeli orta sınıf 
SUV olacak. 2019 için planlanan otomobilin 
menzili 500 km'yi bulacak. 


otohaber|2017 


Fuel Cell bu sonbaharda satışa sunulacak. 
Mercedes'in elektrikli modellerini pazarla- 
yacağı EO markasının ilk ürünü 2019 yılında 
yollara çıkacak olan SUV EO C olacak. Mo- 
delin en üst versiyonunda 500 km'yi bulan bir 
menzil sunması amaçlanıyor. 

Ancak daha fazla satış için kompakt mo- 
dellerin önü kesinlikle daha açık. 2019 so- 
nunda yeni Audi A3 yollara çıktığında 3 
kapılı hatchback versiyonun da sonu gelmiş 
olacak. İçten yanmalı motorların güçleri 1,0 
Ivlik 3 silindirlide 115 HP'den başlayıp RS 3'te 
400 HP'nin üstüne çıkacak. Mercedes, RS3'ün 
meydan okumasına yanıtını ikinci nesil AMG 
A 45 ile verecek. 400 HP barajını aşacak olan 
kompakt performans makinesini fazla bulan- 
lar için 300 HP civarında güç üretecek daha 
“normal” bir AMG versiyonu da üretilecek. 
Yeni A Serisi, Mercedes açısından en önemli 
modellerden biri olmayı sürdürecek. En az 
sekiz üyeden oluşacak olan kompakt model 
ailesi MFA2 adı verilen revize edilmiş plat- 
formda üretilecek. 

Yeni modelin sürüş hissinde ve tecrübe- 
sinde çok iddialı olacağını söyleyen Mercedes 
yetkilileri A Serisi'nde de S Serisi'nden alınan 
göstergelere yer verecekler. Bu sayede sınıflar 
arası fark kapanır mı bilinmez ama rekabetin 
yeni boyutlara taşınacağını tahmin etmek zor 
değil. 

Yazı: Stefan Miete-Eray Özgür; 
Bilgisayar çizimi: Patrick Bücker 


YORUM 
Yeni Audi A8, markanın teknolojideki 
rekabetçi yönünü ispatlıyor. Audi'nin 
amiral gemisi yeni nesilde aynı 
zamanda lüks sınıfta bir A8'den 
uzak duran müşterileri yeni ta- 
sarımıyla etkileyebileceğini de 
göstermek zorunda. Audi, Alü- 
minyum Uzay Kafesi'nin büyü- 
sünü yıllar boyunca korumuştu. 
Rijitlik, çarpışma güvenliği veya 
ağırlık bir yana, Audi'nin alüminyum 
karoseri yıllarca markanın “Teknolojiy- 
le bir adım önde” sloganını temsil etti. 


Ancak bu dönem artık bitti. Artık kom- 


pozit malzemelerle otomobil eskiden 
yaptıklarını daha iyi yapma iddia- 
sında. Çeliğin geri dönüşünün en 
önemli nedeni ucuz olması. A8, 
Audi açısından yepyeni birmodel 
atağının da başlangıcını simge- 
liyor. Mercedes bu konuda birkaç 
adım önde. Önümüzdeki yılın ba- 
sında yollara çıkacak olan A Serisi 
ile devam edecek olan kompakt model 
atağı markayı daha da güçlendirecek. 
Bu arada Mercedes, Çin'de bile Audi'nin 
önünde. Üzetlemek gerekirse: Audi tek- 
nolojiye sahip, ancak biradım önde olan 
başkası. 


M 
2018 


A3 
2019 


M 


A5 
Sportback 


A6 
2018 


A6 Avant 
2018 


N 
2017 


bEppDEbEhE 


RSI 
2018 


N8 
2017 


m 
2019 


U 


e-iron 
2018 


Yıllar modellerin tanıtılacağı dönemi belirtmektedir. 


YENİLİK TAKVİMİ 


smart 
forfour 


ASerisi 
2018 


G Serisi 
2018 


516 
2020 


Station 


GIS 
2018 


AMG 4 Kapı 
2018 


S Serisi 
2017 


618 
2019 


GLE 
2018 


GLE 
Goupe 


GIS 
2018 


2017 


Yaşam için teknoloji 


Enerji verimliliği, güvenlik, 
konfor ve keyif için ilk tercih. 


Bosch mobilite çözümleri 


Bosch, yenilikçi teknolojisi sayesinde imza attığı güç aktarma, sürücü destek ve 
bilgi - eğlence sistemlerinden oluşan geniş ürün yelpazesiyle eksiksiz mobilite 


çözümleri sunuyor. Mobilitenin geleceğe hazır hale gelmesini sağlayan yüksek 
kalitemiz ve küresel gücümüz, ürünlerimizi daha verimli, otonom ve ağa bağlı hale 
getiriyor. Bosch; ticari araçları, iki tekerlekli araçları ve diğer mobilite hizmetlerini 
kapsayarak otomobilin ötesine geçiyor. Bosch'un kendine has gücünün altında 
entegre sistem teknolojileri yatıyor. Bosch; donanım, yazılım ve ilgili hizmetlerin 
tamamını kapsayan mobilite çözümleri sunuyor. 


www.bosch-mobility-solutions.com 
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TEST : Mercedes-AMG S5 63 AMATIC* 


ok kapsamlı bir makyajla karşımıza 

çıkan S Serisi'nde tasarımda güncel- 

lemeler yapılırken konfor ve güven- 

lik donanımları zenginleştirilmiş. 

Bununla yetinmeyen Mercedes yeni 

286 HP'lik S 350 d ve 340 HP'lik S 
400 d dizel motorları da seçeneklerine ekle- 
miş. Performans konusunda en iddialı moto- 
ru ise yeni 4,0 litrelik V8 Biturbo. 469 HP'lik 
bu motor, S 560 ve Mercedes-Maybach S 
560'da kullanılıyor. Bu motordan faydala- 
nan S 63 4MATIC$ ise 612 HP güce sahip. 
Zürih'te başlayan rotamızın büyük bir kısmı- 
nı S 63 AMATIC$ ile alırken, daha sonra S 
560 4AMATIC ile buluştuk. 

Yola çıkmadan makyajın etkilerine göz 
atmak istediğimizde, far, stop, tampon ve ön 
panjurda güncellemeler yapıldığını gördük. 
AMG ile “normal” seçenek arasındaki fark ön 
tampondan net bir şekilde anlaşılıyor. Mak- 
yaj sonrasında çok daha geniş hava girişleri- 


Otonom sürüşü geliştirilen 
otomobilde harita ve navigasyon 
verilerini daha fazla kullanan Aktif 
Takip Sistemi bulunuyor. 
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ne sahip olan S 63, önden bakıldığında daha 
saldırgan görünüyor. Arkada ise makyajın 
etkisi fazla hissedilmiyor. Zemini koyulaştırı- 
lan stopların iç aydınlatmaları güncellenmiş. 
Arka tampon üzerindeki krom kaplama artık 
egzoz çıkışlarının altına kadar uzanıyor. Eg- 
zoz çıkışlarının üstünde kalan gövde rengi 
alan azaltılıp egzozların vurgusu arttırılmış. 
Otomobilin içerisine geçtiğimizde, ilk kez 
E Serisinde gördüğümüz 12,3 inçlik göster- 
ge tablosu ve hemen yanında, aynı ölçülerde 
olan multimedya ekranıyla karşılaşıyoruz. 
Makyaj ile gelen yeni gösterge panelinin ki- 
şiselleştirme seçenekleri çok geniş. Hem 
gösterge paneli hem de multimedya ekranla- 
rından bilgiler rahat takip ediliyor. İç mekan- 
daki sportif algı arttılmak için karbon fiber ve 
alüminyum kaplamalar kullanılmış. Sadece 
Long versiyon yani uzun şasili olarak üretilen 
S 63 AMG 4MATIC? her koltuğundaki yol- 
cuyu rahat ettirmeyi biliyor. 


Vites konsolundaki sürüş kişiselleştirme 
düğmeleri arasında yer alan egzoz logosu- 
na bastığınızda ise bu otomobilin durduğu 
yerde bile AMG olduğunu ispatlayacak ses 
çıkartmasını sağlıyor. Sürüş modu seçenek- 
leri arasında Eco moddan, Sport*'a kadar 
geniş bir yelpaze bulunuyor. Önce com- 
fort mod ile yola çıkıyoruz. Egzoz sesi tatlı 
tatlı duyuluyor. 612 HP'lik 4,0 litre V8'in 
sesi başarılı şekilde yalıtılmış. Şehir için- 
den otoyola çıktıp hızımızı ve tempomuzu 
arttırdığımızda ise motor ve egzoz şakı- 
maya başlıyor. Sürüş modunu Sport ya da 
Sportt'a aldığımızda otomobilin neredeyse 
5,3 metrelik bir dev olduğunu unutuyorsu- 
nuz. 0-100 km/s hızlanması 3,5 saniye olan 
otomobilin 9 ileri vitesli otomatik şanzı- 
man o kadar akıcı ve hızlı çalışıyor ki, vi- 
tes geçişlerini fark etmiyorsunuz bile. Gaz 
pedalı çok hassas, en küçük dokunuşlarınız 
ceva bi Makam otomobili ve aşırı 
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S634MATIG* sade! 
stanılari versiyona 
göre 13 cm daha uzun 
olan Long versiyon 
olarak üretiliyor. 


konfor beklentisinde olanlar için bu durum 
rahatsız edici olabilir. Çünkü toplam 400 
km'lik rotamızın dönüşünde direksiyonu- 
na geçtiğimiz S 560 4MATIC'in sessizliği- 
ni, yumuşak ama seri hızlanma dengesini 
gördüğümüzde ikisi arasındaki ayrımın çok 
net olduğunu söyleyebiliyoruz. Her iki ver- 
siyonun da direksiyon tepkileri sürücünün 
isteklerine hızlı cevap veriyor. Geri bildi- 
rimleri iyi. AMG seçeneğinde ise fazladan 
konforlu bir spor otomobil keskinliği var. 
Gerçek bir spor otomobil performansını 
bu boyut ve üst düzey konforla yaşamak is- 
teyenler Mercedes-AMG S 63 4MATICte 
yönelebilir. Ama hız konusunu düşünmek 
istemeyen, saf konfor beklentisinde olan ise 
AMG'den farklı motorlara yönelmeli. Şu da 
bir gerçek, hangi motor seçeneği seçilirse se- 
çilsin, koltuk ve süspansiyon konforu sınıfı- 
nın Zirvesinde olduğunu hissettiriyor. 
Yazı: Koray Kodal Zürih/Isviçre 
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 İçmekanambinans aydınlatmalarında renk kişiselleştirme 


Yarı otonom sürüş 
sunan $ Serisi, 
elektronik 
güvenlik 
yardımıcılarıyla 
yayaları da 
algılayıp 
gerektiğinde fren 
? yapabiliyor. 


Stopların aydınlatmaları 
yenilenirken zemin 
koyulaştırılmış. Tampondaki krom 
kaplama değiştirilmiş. 


Önde uzunlamasına yerleştirilen V8 motor tek bir 
mühendisin ellerinden çıkıyor. 


Mercedes-AMG S 63 AMATIC* 


Motor tipi ve konumu V, önde, uzunla- 
masına, çift turbo 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 8/32 
Silindir hacmi 3982.cc 
Maksimum güç 450 kW/612 HP 
5500 d/d 
Maksimum tork 900 Nm 
2750-4500 d/d 
3,5 sn 
250 km/5 
Şanzıman 9g ileri otomatik 
Aktarma 4x4 
Ortalama yakıt tüketimi 8,9 1t/100 km 
CO: emisyonu 203 g/km 
Ağırlık 1995 kg 
Uzunluk/genişlik/yükseklik (o 5287 mm/1915 
mm /1499mm 
Dingil mesafesi 3165 mm 
Depo kapasitesi 701 
Bagaj hacmi 5101 


Mercedes 5 Serisi'nde bu kadar kapsamlı 
değişikliklerin yapılması mevcut araç sa- 
hiplerine bile araçlarını sattırabilir. Direksi- 
yonu başına geçtiğimiz S5 63 AMATIC* ise 
hafta içinde iş toplantıları arasında mekik 
dokurken arka koltuklarda dinleneceğiniz, 
hafta sonu ise spor otomobil keyfini yaşa- 
yabileceğiniz nadir bir otomobil. Makyajlı S 


Serisi'nin fiyat listesi, 5 400 d 4AMATIC ile 
967000 TL'den başlıyor. 
AKK 
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İHRACATTA HEDEFLER BÜYÜDÜ 


tomotiv, Türkiye ekonomisinin lokomotif sektörü 
olmaya devam ediyor. Otomotiv Sanayi Derneği 
(OSD) verilerine göre, ilk altı ayda toplam üretim 
yüzde 20, otomobil üretimi ise yüzde 36 oranında 
arttı. Bu dönemde toplam üretim 869 bin adet, oto- 
mobil üretimi ise 602 bin adet düzeyinde gerçekleşti. 

Otomotiv ihracatı adet bazında yüzde 29 artarken, otomo- 
bil ihracatı ise yüzde 48 oranında artış gösterdi. Bu dönemde, 
toplam ihracat 714 bin adet, otomobil ihracatı ise 504 bin adet 
düzeyinde gerçekleşti. 

İhracat geliri de ilk altı ayda yüksek oranlar- 
da arttı. Dolar bazındaki artış yüzde 22, Euro 
bazında ise yüzde 26 olarak gerçekleşti. Bu dö- 
nemde toplam ihracat 14.5 milyar dolar, oto- 
mobil ihracatı yüzde 71 artışla 6.1 milyar dolar 
oldu. Euro bazında otomobil ihracatı ise yüzde 
76 artarak 5.6 milyar Euro seviyesine yükseldi. 

2017'de üretim ve ihracatta tarihi rekorlar 


Türkiye'de 
üretilip 
ihraç edilen 
modeller kendi 


Burada bir parantez açmak lazım. AB pazarlarının büyü- 
mesinin dışında, Türkiye'de üretilen binek otomobil model- 
lerinin de yurtdışında gördüğü ilgi de ihracatın artmasın- 
da önemli rol oynadı. Örneğin Fransızların en çok sevdiği 
otomobil modeli Oyak Renault Bursa tesislerinde üretilen 
dördüncü nesil Renault Clio oldu. Bursalı Clio, altı ayda 64 
bin adetle Fransa'da en çok satılan modeller sıralamasında 
ilk sırada yer aldı. Clio, Avrupa'da da en çok satan üçüncü 
model. İlk beş ay sonuçlarına göre Clio'nun toplam satışları 
yüzde 8 artışla 147 bin adede yükseldi. 

Sakarya'da üretilen Toyota C-HR da Japon- 
ların gözde otomobil modelleri arasında yer 
aldı. C-HR, ilk altı ayda 79 bin 303 adet satıldı. 
C-HR, Japonya'da en çok satan üçüncü model 
oldu. İlk iki sırada ise 91 bin 246 adetle Toyota 
Prius ve 84 bin 211 adetle Nissan Note bulu- 
nuyor. Yılbaşından bu yana satışlarını her ay 
artıran C-HRın birinci sırada bulunan Prius 


kırmaya hazırlanan Türkiye otomotiv sanayisi, sınıilarında ve ikinci sırada bulunan Note ile aradaki farkı 
yılın ilk yarısında gerçekleşen rakamlar sonra- Zirveye hızla kapattığı dikkat çekiyor. C-HR'ın Avru- 
sında hedeflerini yukarı yönlü revize etti. oynuyor. padaki talebi de giderek artıyor. Aylık satışları 


Otomotiv sanayi, 1 milyon 650 bin adet- 
lik üretim tahminini I milyon 700 bin adede, 
1 milyon 350 bin adet olan ihracat tahminini 
ise I milyon 400 bin adede çıkardı. 27 milyar dolar olan ihra- 
cat geliri tahmini ise 28 milyar dolara yükseldi. Böylece 2017 
sonunda üretim 2016'ya göre yüzde 14,4, ihracat adet bazında 
yüzde 22,6, ihracat geliri ise yüzde 15,7 gibi yüksek oranda 
artacak. 

Daha önceki yıllarda iç pazardaki büyümenin katkısıyla re- 
korlar kıran otomotiv sanayi, bu yıl farklı bir durumla karşı kar- 
şıya. Otomotüv iç pazarı ilk altı ayda yüzde 9 küçüldü. Özellikle 
ticari araç pazarında ciddi daralma yaşandı. Yılın ilk aylarından 
itibaren iç pazarda yaşanan daralmanın üretimi negatif etkile- 
mesinden endişe ediliyordu. Avrupa Birliği ülkelerindeki istik- 
rarlı büyümenin devam etmesi, bu endişeyi ortadan kaldırdı. 
Dış pazarlar bir anlamda iç pazarın eksiğini kapattı. 
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10 bin adetlere çıkan C-HR, beş ayda toplam 
51 bin adet sattı. 

Bursada Tofaş tesislerinde üretilen Fiat 
Tipo da, İtalya ve Avrupa'da performansıyla dikkat çekiyor. 
Bursalı Fiat Tipo yılın ilk beş ayında 61 bin 902 adet satıldı. 
Tipo satışları yüzde 258 gibi yüksek seviyede arttı. 

Otomotiv sanayi bu yılı da rekorla kapatacak. Ancak 
Türkiye'yi bekleyen bir sorun var. Türkiye gibi net ihra- 
catçı ülkeler için ihracat pazarlarındaki büyüme, üretim 
hacmindeki artışta en önemli etmen. Önümüzdeki yıllar- 
da Türkiye'nin ana ihracat pazarları olan AB ve ABD'de de 
satışların büyük artış beklenmiyor. Bu yüzden ihracat hac- 
mindeki azalmadan kaynaklanan üretim dalgalanmalarını 
dengelemek için iç pazarın istikrarlı bir şekilde büyümesi 
gerekiyor. Aksi takdirde övündüğümüz bir otomotiv sana- 
yimiz kalmaz. 
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Aracınızın 
kontrolü sizde 


Türk Telekom Araç Kontrol ile aracınızın durumu, 
seyahat bilgileri ve sürüş performansı kontrolünüz altında, 
güvenlik en üst seviyede. 


Turk Telekom ml O5:55 


ARAÇ KONTROL 


Akü Durumu 


az 


Türk Telekom © 
e 
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TEST : Toyota RAV4 Hybrid Premium Plus Navi 4x4 


mmm, 
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” Toyota RAV4 Hybrid, vergi avantajıyla ulaştığı makul fiyatla 
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.C segmenti SUV'lar arasındaki rekabete katıldı. Bakalım sınıfının 
< tek hibrit modeli olarak dizel motor üstünlüğünü kırabilecek mi” 


——— 


See 


ş.m. 
AR, 
>. 


oyota, Türkiye'de en geniş hibrit mo- 
del seçeneğine sahip markaların ba- 
şında geliyor. Yaris Hybrid, Auris 
Hybrid, Prius, C-HR Hybrid ve RAV4 
Hybrid ile farklı karoserlerde hibrit 
alternatifleri sunuyor. Hibrit motor- 
ların Türkiyede ÖTV teşviği sunulmasıyla da 
kullanımı yaygınlaşıyor. Öncü markalardan 
olan Toyota, sistemin güvenilirliğini göster- 
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>. 
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mek adına 5 yıl/100.000 km hibrit sistem ga- 
rantisi sunuyor. Her yıl yapılan hibrit sistemi 
kontrolüyle bataryaların 10 yıl korunacağı 
belirtiliyor. 

Test aracımız, makyajlı karosere sahip 
olan RAV4. Fiyat listesinde sadece hibrit ola- 
rak yer alsa da 2,0 litre benzinli ve 2,0 litre di- 
zel motor seçenekleri de üretiliyor. Sınıfında 
hibrit rakibi olmayan RAV4, makyaj sonra- 


— 


sında daha modern görünen küçük ebatlı far- 
lara kavuştu. Öndeki panjur da ufalırken, ön 
tampondaki hava girişi irileştirildi. Bu sayede 
daha modern ve güçlü bir yüze büründü. 
Otomobilin içerisine geçtiğimizde mak- 
yajın etkisi azalıyor. Direksiyon üstünde- 
ki düğmeler yenilenirken, gösterge grubu 
da değiştirilmiş. Multimedya sisteminin 
de içeriği zenginleştirilmiş. Premium Plus 
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> 
25itrelik almosferik benzinli mofor 


ile elektrikli motor rhirlikte yer aliyor, 
n 


Vites kolunun karşısındaki düğme arı ş 
elektrikli motor ile yollayan sadece. 


donanımlı test aracında Touch2 isimli sis- 
temden hibrit enerji göstergesini de izle- 
yebiliyorduk. Otomobilin etrafını gösteren 
kamera sistemi de bu donanımla sunuluyor. 

RAV4'ün arka koltuklarının altındaki ba- 
taryalar harici bir elektrik kaynağıyla değil, 
fren sisteminden elde edilen enerji ve içten 
yanmalı motorun çalışmasıyla dolduruluyor. 
RAV4 Hybrid'de, marş motoru, alternatör ve 
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V kayışı yok. 2,5 litrelik atmosferik motor At- 
kinson döngüsüyle çalışıyor. 

RAV4 Hybrid'de AWD seçeneğinde önde 
ve arkada birer adet olmak üzere iki elektrik 
motor yer alıyor. Normal koşullarda ilk kalkış 
anında sadece elektrikli motor devreye girip 
otomobili hareket ettiriyor. Sonra sistem sü- 
rüş tarzına göre elektrikli motorlar ve içten 
yanmalı motoru ayrı ayrı ya da birlikte çalış- 


masına karar veriyor. E- FOUR 4x4 adı verilen 
4 tekerlekten çekiş sisteminde kardan miline 
yer verilmemiş. Arka akstaki 50 kW'lik elekt- 
rikli motor, tutunma kaybı baş gösterdiğinde 
sahip olduğu gücü arka tekerleklere aktarıyor. 

Sürüş modlarıyla da motorların çalışma- 
sın kişiselleştirilebiliyor. EV moduyla, düşük 
hızlarda sadece elektrikli motorun devrede 
olması tercih edilebiliyor. Gaz pedalına fazla 
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RAVA Hybrid, ÖTV teşviği 
olmasaydı yaklaşık 89 bin TL 
daha pahalı satılacaktı. 


basıp güce ihtiyaç duyduğunuzu sisteme ilet- 
tiğinizde içten yanmalı motor hemen uyanıp 
devreye giriyor. Sürekli elektrikli motor ile 
ilerlenemediği için bu konuda bir menzil bil- 
gisi de yok. 

ECO modunda ise sistem elektrik ve içten 
yanmalı motoru en verimli çalışacak şekilde 
ayarlıyor. Sport modu düğmesine basıldığın- 
da tüm güç üniteleri devreye giriyor. 

Bataryalardaki elektrik enerjisi azalmış 
ise içten yanmalı motor hem tekerleklere 
güç üretiyor hem de bataryaları besliyor. Bu 
durumda hızlanma performansı azalıyor. O 
km/s'den hızlanmalarda hibrit sistemde 
bataryaların ne kadar dolu olduğuna göre 
sonuçlar değişti. Elde ettiğimiz en iyi değer 
fabrika verisinin yaklaşık 3 saniye kadar 
üzerinde olan 11,2 saniyeydi. 

Toyotanın hibrit modellerinde sunduğu 
e-CVT isimli otomatik şanzıman, alıştığımız 
CVT tipinden daha farklı çalışma karakterine 
sahip. Hareketli parçaları daha az olan, elekt- 
ronik kontrollü ünitenin geleneksel tipteki 
CVT'lere göre daha hızlı çalışıp gücü daha 
verimli şekilde iletebildiği açıklanıyor. Test 
parkurunda bu şanzımanın gücü daha pürüz- 
süz şekilde aktardığını gözlemledik. 


Konsolda yumuşak malzeme 
kullanımına önem verilmiş. 
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1994 yılında ilk 
kez tanıtılan RAVA4, 
Recreational Active 
Vehicle 4 Wheel Drive 
kısaltmasını model ismi 
olarak kullanıyor. 


Sürüş özelliklerine baktığımızda yüksek 
karosere rağmen ağırlık transferleri ve dönüş- 
lerde karoserin aşırı salınmaması güven ve- 
riyor. Süspansiyon ayarları serte yakın ancak 
konfordan ödün vermiyor. Direksiyon sistemi 
konfor odaklı, yumuşak ayarlara sahip ancak 
sürücünün yönlendirme isteklerine yeteri ka- 
dar hızlı cevap verebiliyor. 

Genel olarak baktığımızda RAV4 Hybrid 
modelinin makul hızlanma verileri karşısın- 
da ekonomik tüketim değerleri sağlayabilen 
bir otomobil olduğunu söyleyebiliriz. Fi- 
yat seviyesinin 1,6 dizel motor ve otomatik 
şanzımanlı kompakt SUVWlara yakın olması 
RAV4'ün rekabet edebilirliğini arttırıyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Dokunmatik multimedya ekranından 
çevre görüşü izlenebiliyor. 


Elektrikli bagaj kapağı tüm donanım 
seviyelerinde standart. 


501litrelik bagaj hibrit olmayan seçeneklerde 
46 litre daha geniş bir hacim sunuyor. 


Toyota RAVA4A 
Motor tipi ve konumu 


Hibrit: önde, 
enlemesine benzinli 
atmosferik, arkada 
ve önde birer adet 
senkronize elektrik 


motoru 
Yakıt Benzin ve elektrik 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 2494 cc 
Toplam sistem gücü 145 KW/197 HP 
Maksimum güç elektrikli ön105 kW arka 5S0kW 
Maksimum güç benzinli o 114KkW,155 HP 
5700 d/d 
Toplam sistem torku -Nm 
Maksimum tork elektrikli ön 270 Nm, 
arka 139 Nm 
Maksimum tork benzinli 210 Nm 
4200-4400 d/d 
8,3sn 
180 km/s 
Şanzıman e-CVT 
Aktarma 4x4 E-FOUR 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,7 sn 
0-80 km/s 77 sn 
0-100 km/s ile sn 
0-120 km/s 16,1sn 
0-130 km/s 19,2 sn 
0-400m 18,4 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 5,9sn 
80-120 km/s (D'de) 78 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 40 m/4lm 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 7,2 1t/100 km 
Tabrika verisi ortalama 5,11t/100 km 
CO:2 118 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4605 mm/1845 mm / 
Yükseklik 1675 mm 
Dingil mesafesi 2660 mm 
Depo kapasitesi 561 
Ağırlık 1785 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 230/55 RI8 
Bagaj hacmi 501/16331t 
Fiyatlar 
Baz fiyat 173.700 TL 
Test aracı fiyatı 218.600 TL 
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ZAMANIN ÖTESİNDE 
PERFORM yi 


Elektrikli ve TwinPower Turbo benzinli motoru birlikte kullanan hybrid teknolojisiyle BMW 18 
toplam 362 beygir gücü üreterek O'dan 100 km'ye 4,4 saniyede çıkıyor. Karbon fiber gövdesiyle 
spor otomobilden fazlasını sunan BMW (8, Borusan Otomotiv BMW. Yetkili Satıcıları'nda sizi bekliyor. 
Geleceği görmek için: www.bmw.com.trli8 


İnce zevkler, yüksek standartlar. e 


gilGiNg 


Gi the year 
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BMW'nin 1 modellerinin ikincisi ve aynı zamanda da en sportifi olan 18, 
tasarımından teknolojisine kadar pek çok konuda spor ve hibrit otomobillere 


akvimler 2009 yılının Ey- 
lül ayını gösterirken oto- 
mobil dünyasında yeni 
bir dönem de başlıyordu. 
BMW, 63'üncü Frankfurt 
Otomobil Fuarı'nda kendi 
verimlilik felsefesi olan EfficientDynamics'in 
adını taşıyan Vision EfficientDynamics kon- 
septiyle, geleceğin plug-in hibrit spor otomo- 
bilini yani bugünün i8'ini müjdelemişti. 
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olan bakışı değiştirecek özelliklere sahip gerçek bir yeni çağ başlatıcısı. 


4689 mm uzunluğundaki i8'in sıra dışı ve 
kendine has karoseri otomobilin bir BMW 
olduğunu belli eden detayları da barındırı- 
yor. Markanın en temel tasarım unsuru olan 
öndeki BMW böbrekleri 18'de yeniden yo- 
rumlanmış. BMW'nin i modellerinin imzası 
olan “siyah kuşak” 18'de ön motor kaputunda 
V formlu olarak başlayarak otomobilin arka 
kısmına uzanıyor. Otomobilin boş ağırlığı- 
nın 1485 kg seviyesinde tutulabilmesinde 


BMW'nin yenilikçi hafif üretim teknoloji- 
sinin payı çok büyük. Karbon fiber kompo- 
zitinden üretilen şasi, hem i8'in hafifliğine 
katkıda bulunuyor, hem de sürüş kalitesinin 
arttırılmasında çok önemli bir rolü olan rijit- 
liği arttırıyor. Hafiflik otomobilin tamamında 
ön planda tutulmuş. Magnzeyumdan üretilen 
kokpit sayesinde geleneksel bir yapıya göre 
yüzde 30 oranında ağırlık tasarrufu sağlanır- 
ken, BMW 18, kimyasal olarak sertleştirilmiş 
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ince camın kullanıldığı ilk volüm modeli 
olma özelliğini de taşıyor. 

4 kişilik iç mekanıyla aynı zamanda kul- 
lanışlı bir otomobil olan BMW 18'de sunulan 
154 litrelik bagaj hacmi temel ihtiyaçları kar- 
şılayacak seviyede. Malzeme ve işçilik kalite- 
siyle göz dolduran i8'de geri dönüşümlü mal- 
zemelerin kullanımı da ön planda tutularak 
otomobilin çevreci yönüne vurgu yapılıyor. 
8,8 inçlik büyük bir ekrana sahip olan iDrive 
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Kanat kapıların iskeletinde karbon 
fiber kompozit, dış kısmındaysa 
alüminyum kullanılıyor. 


BMW i8, lazer far 
opsiyonunun 
sunulduğu ilk seri 
üretim otomobil 

olarak tarihe geçti. 


sistemi türünün referansı olarak kabul edilir- 
ken, standart olarak sunulan Professional na- 
vigasyon sistemi, yüksek görüntü kalitesi ve 
hızlı tepkime süresiyle dikkat çekiyor. 

i8'in geleceği yansıtan karoserinin altın- 
da da geleceğin motor teknolojisi yatıyor. 
Hibrit otomobiller sadece ekonomik ve çev- 
recidir anlayışını yıkıp, spor otomobillerin 
de modern dünyanın bir parçası olabilece- 
ğini yansıtan otomobilde şarj edilebilir, yani 


Halit BOLKAN 
İnterational Engine of the 
Year Award Jüri Üyesi 


plug-in hibrit bir motor sistemi görev yapıyor. 
362 HP'lik sürekli sistem gücüne sahip olan 
hibrit ünitenin temel yapı taşları ön akstaki 
elektrikli ve arka akstaki benzinli motor ile 
araç tabanındaki lityum iyon bataryalar. İki 
farklı güç aktarımıyla dikkat çeken BMW 
18'de elektrikli ve benzinli motorlar bir arada 
devredeyken otomobil gücünü dört tekerleği 
üzerinden yola aktarıyor. 0-100 km/s hızlan- 
ması için sadece 4,4 saniyeye ihtiyaç duyan 


otohaber|2017 


41 


42 


8'in maksimum hızıysa 250 km/s'de sınır- 
landırılmış. Nefes kesen performans değer- 
lerine karşın ortalama yakıt tüketimi sadece 
2,1 1t/100 km. 120 km/s hıza kadar sadece 
elektrikli olarak da hareket edebilen i8'in 
elektrikli sürüş menziliyse 37 km. BMW 
Group tarafından üretilen ve otomobilin 


tabanında merkeze konumlandırılan lit- İL < 
yum iyon batarya 7,1 kWh kapasiteye > 


sahip. Bataryayı şarj etmek için ev veya 
iş yerlerindeki geleneksel prizleri, 
BMW'nin kendine ait i Wallbox 
şarj ünitelerini veya halka açık 
şarj istasyonlarını kullan- 

mak mümkün. Olağa- 
nüstü bir sürüş dene- 
yimi için BMW i8'de 
farklı sürüş modları 
sunuluyor. COM- 
FORT, ECO PRO, 
SPORT modları 
ve eDrive düğme- 
si, sürüş durumuna 
uyacak şekilde BMW 
8'in özelliklerini opti- 
mize eder. 37 km'ye kadar 
yüzde 100 elektrikli sürüş 
mümkündür, aynı zamanda şe- 
hir dışı sürüş için atletik bir spor oto- 
mobil hissi sunar. Benzinli motor ve elektrikli 
motor teknik anlamda kurdukları ortak yaşa- 
mın, asla bir şeylerden ödün vermek pahasına 
gerçekleşmediğini her zaman kanıtlar. 

eDrive düğmesine basıldığında BMW 18 
tamamen elektrikli sürüş moduna geçer. Bu, 
COMFORT ve ECO PRO modlarında mümkün- 
dür. eDrive özelliğine sahip otomobillerde COM- 
FORT modunda, BMW 18 batarya tamamen 
tükenene dek yanmalı motorun desteği olmadan 
sürülür. eDrive ile 120km/sa hıza kadar yalnızca 
elektrikli sürüş mümkündür. Düğmeye basılma- 
dığında ise, 60km/s hızda içten yanmalı motor 
devreye girer. 

International Engine of the Year-Uluslara- 
rası Yılın Motoru ödüllerinde bu yıl 1,4-1,8 It 
kategorisinde yılın en iyi motoru seçilen motor 
hakkında otohaber Dergisi Genel Yayın Yönet- 
meni Halit Bolkan şunları söyledi: “3 silindirli 
ve elektrikli motorların bir arada çalışmasının 
harika bir örneği olarak trend belirleyici bir güç 
ünitesi Bir BMW'de kullanılan ilk 3 silindir- 
li benzinli motor olan 1,5 It'lik ünite, canlı gaz 
tepkileri ve kendine has sportif sesisyle de dikkat 
çekiyor. İçten yanmalı motorun litre başına üret- 
tiği 154 HP'lik güç, bir BMW motorunun imza 
attığı en iyi değer. Direkt enjeksiyonlu motorda 
turbo ve enjektörler supapların arasına yerleş- 
tirilmiş. Denge mili ve şanzımana entegre çok 
kademeli damper sayesinde motorun alt devir- 
lerde titreşimsiz ve rafine bir çalışma karakteri 
sergilemesi sağlanıyor. 


MW — 
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Arka aksın üzerine yerleştirilen BMW 

TwinPower Turbo teknolojili 1,5 It'lik 

3silindirli benzinli motor arka tekerlekleri 
hareket ettirirken, 231 HP maksimum güç ve 
320 Nm maksimum tork üretiyor. 


0,26 Gd'lik aerodinamik katsayısıy 
dikkat çeken i8'in ön 
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Sürücü odaklı kokpitte morlem bir tarz BMW gelenekleriyle birleştirilmiş. iDrive sistemi sayesinde otomobilin fonksiyonlarına erişim çok pratik. Sürüş moılları 
değiştirildiğinde bunu gösterge tablosunun değişen renginden anlamak da mümkün. 


Dört kişilik iç mekanda ön koltuklarda sunulan yaşam alanı uzun 
boylular için de yeterli seviyede. 


Ön aksın üzerindeki 131 HP gücündeki elektrikli 
motor, ön tekerlekleri hareket ettirirken, 
ihtiyaç duyduğu enerjiyi araç tabanındaki 

lityum iyon bataryadan alıyor. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ : Peugeot 308 GTi 


.. 
sLlOl hatch”ler arasında en Min görünen üyelerden biri 
308 6Ti makyaj sonrasında da küçük güncellemelerle abartıdan 


uzak, şık bir tarzda sportiflik sunmaya devam A 


——— 


ME, ucogetnun sportif kompakt hatc- 
| hback modeli 308 GTi güncellendi. Bu 
| güncelleme, aydınlatmaların iç yapısı, 

” motor kaputu, ön panjur ve tampon- 

da küçük dokunuşlar şeklinde oldu. 

İç mekanda ise yeni nesil multimedya 

sistemi sunuluyor. Teknik altyapı tamamen ko- 

rundu. Kozmetik küçük dokunuşları yakından 

incelemek ve 308 GTi'ın performansını pist 

koşullarında görmek üzere İspanyadaki özel 
bir yarış pistine, Ascari'ye gittik. 

İspanya'nın en uzun pisti olarak tanımla- 
nan Ascari 5.425 metrelik bir parkura sahip. 
Bizim için pistin yaklaşık 4 kilometrelik bö- 
lümü hazırlanmıştı. İnişlerin, keskin ve kom- 
bine virajların ve uzun düzlüklerin olduğu 
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Ascari'nin sürprizi ise 308 HP'lik, 1.6 TAP motor ve 6 ileri vitesli sıralı 
şanzımana sahip 308 Racing Cup otomobillerinin direksiyonuna 
geçmemiz oldu. 308'in yol tutuş ve hızlanması etkileyici ama bu 
Gup otomobili bambaşka deneyim yaşatıyor. Gaz tepkileri çok 
keskin, Gaz pedalı ayağınızın bir parçası gibi çalışıyor. Fren pedalı 


Eş 


çok kısa aralıkta hareket ediyor. En küçük fepkinize bile cevap 
veriyor. Direksiyon çok net. Küçük ve nazik hareketlerle keskin virajlar 
adeta düzlüklere dönüşüyor. Otomobile karşı hassas olursanız o 
kadar olumlu cevap alıyorsunuz. 308'in potansiyelinin bu noktada 
olduğunu bilmek Peugeot Sport imzalı 308 GTi'a saygıyı arttırıyor. 
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/ 
308 GTi'a özel olarak sol kırmızı çizgi ile 
pistte direksiyon açınızı takip edebiliyorsunuz. 


bu bölümde 308 GTf'ın direksiyonuna geçtik. 
6 ileri vitesli manuel şanzımanın kısa ve be- 
lirgin vites yolları bu kadar tempolu pistte ne 
kadar verimli bir şanzıman tercihi olduğunu 
bir kez daha bize hatırlattı. 

Günlük olarak kullanılabilir spor otomo- 
bil felsefesiyle üretilen 308 GTi'ın normal 
kullanımlarda ses konusunda “terbiyeli” sa- 
yılabileceğini söyleyebiliriz. Vites kolu yanın- 
daki Sport logolu düğme motor sesini yapay 
şekilde kabine yansıtıyor. Kimileri için keyif 
verici olabilir. Bu düğme sadece motor sesini 
değil keskinliğini de etkiliyor. 

Alt devirlerden itibaren hızlanma isteği 
azalmayan 270 HP'lik 1,6 litre turbo ben- 
zinli motor, devir kesiciye kadar neredeyse 
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1 Sportdüğmesi 
motor tepkilerini 
keskinleştirirken 
göstergeler de 
kırmızıya 
bürünüyor. 
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soluksuz bir ivmelenme yaşatıyor. Bir sonra- 
ki vitese geçildiğinde 308 GTi dinamizmini 
gecikme yaşatmadan arttırıyor. Hızlanma ko- 
nusundaki istek frenlerde de var. Ardı ardına, 
yüksek hızda yapılan frenlemelerde bile Peu- 
geot Sport imzalı frenlerin performansı aynı. 
Direksiyonun küçük çapı yönlendirmeyi 
keyifli hale getiriyor. Direksiyon sistemi çok 
net. İsteklere harfiyen uyuyor. Önden çekiş- 
li bir otomobilin bu kadar başarılı yol tutuşa 
sahip olmasında limitli kaydırmalı torsen di- 
feransiyel kilidinin de payı var. Süspansiyon 
sertliği şehiriçinde yormayacak ayarlara sa- 
hipken pistte ise beklenilen sertliği karşılaya- 

rak şaşırtıyor. 
Yazı: Koray Kodal Ascari/Ispanya 


Malıyaj sonrasında stoplar 
koyulaştırılın üç çizgili 
aydınlatma sağlanmış. 


Yeni Magnetic Blue ve Perla Nera Black rengi sunulmaya 
başlandı. Standart olarak gelen 19 inçlik jantlar üstünde 
Michelin Pilot Super Sport lastikler bulunuyor. 


TEKNİK VERİLER 
Peugeot 308 GTi 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 


önde, enlemesine 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1598.cc 
Maksimum güç 198 kW/270 HP 
6000 d/d 
Maksimum tork 330 Nm 
1900-6000 d/d 
0-100 km/s hızlanma 6,0 sn 
Maksimum hız 250 km/s 
Şanzıman 6 ileri manuel 
Aktarma Önden çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi 6,01t/100 km 
COz emisyonu 139 g/km 
Ağırlık 1205 kg 


Boyutlar, kapasiteler 


Uzunluk/genişlik/yükseklik 4253 mm / 1863 
mm /1446 mm 


Dingil mesafesi 2617 mm 
Depo kapasitesi 53 it 
Bagaj hacmi 4701 


Türkiye'de makyajlı 308 HB ile satılmaya 
başlanacak olan makyajlı 308 GTi'n di- 
reksiyonuna yılın son çeyreğinde geçmek 
mümkün. Peugeot, makyaj sonrasında yeni 
renk ve dışarıdaki diğer kozmetik yenilik- 
ler haricinde özellikle mekanik değişikliğe 
gerek duymadığını açıkladı. Ascari'de de 
gördüğümüz üzere, İren, motor, süspansi- 
yon ayarları tam kıvamında. 


KAKA XX 
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TES “Renault Koleos 1.6 dGi X-tronic Icon 


# 
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Dijital gösterge grubu ve multimeriya 
ekranı gözle rahat takin ediliyor. 


enaultnun büyük SUV'u Koleos, 

Türkiye yollarına çıktı. Captur ve 

Kadjar modellerinden sonra daha 

büyük hacimli SUV eksiği Kole- 

os ile giderildi. Koleos'un 4672 

mm'lik uzunluğu ve 2705 mm'lik 
dingil mesafesi, Renault'nun orta sınıf 
SUV'lar arasına dahil olmasını sağlıyor. 
Ön panjuru, büyük Renault logosu, far 
grubu ve stoplarıyla Koleos oldukça iri gö- 
rünüyor. Otomobilin tasarımına baktığı- 
mızda markanın yeni nesil çizgilerine bü- 
ründüğünü görüyoruz. Renault için imza 
anlamına gelen C şeklindeki LED gündüz 
farları standart olarak sunuluyor. 

Otomobilin içerisine geçtiğimizde de 
markanın diğer modellerindeki tasarım öğe- 
leriyle karşılaşıyoruz. Karışık tasarlanmayan 
dijital gösterge grubu direksiyon arkasından 
rahat takip edilebiliyor. Icon donanımıyla 
gelen 8,7 inçlik dokunmatik multimedya 
ekranı birçok kontrolün tek bir alanda top- 
lanmasını sağlıyor. Daha önce kullandığı- 
mız modellerde, multimedya sisteminde 
fonksiyonlara rahat ulaşabilmek için pratik 
yapılması gerektiğini söylemiştik. Navigas- 
yon sistemi, araç yakıt tüketimi bilgileri ve 
multimedya sistemi içeriğine bu ekrandan 
ulaşılıyor. Havalandırma sisteminin sıcak/ 
soğuk ayarı analog kumandalarla yapılırken, 
havalandırma şiddeti dokunmatik ekran içe- 
risindeki menüden ayarlanıyor. Bu da kulla- 
nışlılığı azaltıyor. 

İç mekanda multimedya ekranı çerçevesi 
ve vites konsolunda piyano siyahı, konsolun 
genelinde de yer yer alüminyum görünümlü 
kaplamaya yer verilirken birçok yerde yumu- 
şak plastik malzeme kullanılmış. Bu tercihler 
sayesinde kalite algısı arttırılmış. 

Geniş yaşam alanı sunulan Koleos'un iki 
koltuk sırası da yeteri kadar cömert. Uzun 
boylu yolcular için bile baş ve diz mesafesi 
sorunu yaşanmıyor. Ön koltuklarda ısıtma 
ve soğutma fonksiyonlarının olması konforu 
arttırıyor. Arka koltukların ortasında otu- 
ranların ayak alanı şaft tüneli ile kısıtlanıyor. 
Dört tekerlekten çekişli olarak da üretilen 
Koleosta bu şaft tüneline gerek duyulmuş. 
Ancak test aracımız önden çekişli olanı. 
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Tampon köşelerindeki krom kaplamalar 
ile eyzoz çıkışı algısı oluşturulmuş. 


Koleos'un motor seçenekleri 1.6 dCi 130 HP 
ve 2.0 dCi 4WD 175 HP oluşturuyor. Ama fiyat 
listesinde sadece 1,6 litre 130 HP'lik dizel mo- 
tor görünüyor. CVT tipi şanzıman ise standart 
olarak geliyor. Nissan'dan gelen, sürekli değişken 
oranlı X-Tronic, vites geçişi olmadığı için kon- 
foru destekliyor. Ani hızlanma isteklerinde ise 
motor devrini yüksek seviyede tutup motor gü- 
rültüsünü arttırıyor. Bu gibi durumda, sanal ola- 
rak ayarlanmış 7 ileri manuel oranı kullanmak 
mümkün. Vites koluyla manuel kullanımda 
yeteri kadar hızlı vites geçişleri elde edilebiliyor. 


e —— 
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1.6 litrelik dizel 
motorla GVT tipinde 
otomatik şanzıman 
sunuluyor. 


Elektrikli bagaj 
kapağı ardında 
cömert bir yükleme 
alanı bulunuyor. 


İyi bir aydınlatma için LED farlar kullanılmış. G şeklindeki 
LED gündüz farları ise marka imzası. 


Alt devirlerde canlı yapıdaki 1.6 dCi mo- 
tor, yüksek hızlarda ve esneklik testlerinde 
makul bir tablo ortaya çıkartıyor. Ancak bu 
motorun performans odaklı bir yapısı yok. 
Koleos'un makul hızlanma isteklerini sağlar- 
ken yakıt tüketiminde de ekonomik olma- 
sını sağlıyor. 6,3 1t/100 km'lik ortalama test 
tüketimi de Koleos'un ekonomik olduğunu 
gösteriyor. 

Önden çekişli olan Koleos'un yol tutuş 
konusunda güvenlik gereksinimlerini karşı- 
ladığını görüyoruz. Çekiş gücü eksikliği his- 
sedilmiyor. Yüksek karosere rağmen karoser 
salınımları aşırı derecede olmuyor. Salınımın 
gerçekleştiği durumlarda ise karoseri tekrar 
kontrol altına almak sorun olmuyor. 

Yumuşak ayarlara sahip süspansiyon sis- 
temi bozuk zeminlerde ve yol üstündeki 
engebelerde sürüşün biraz dalgalanmalı ger- 
çekleşmesine yol açsa da konforu koruyor. 
Direksiyonun da ayarları konfor düşünülerek 
seçilmiş. Rahat yönlendirme sağlayan direk- 
siyon sistemi sürücüyü manevralarda yor- 
muyor. Otomatik park yardımcısı dikey ya da 
yatay park alanlarında kontrolü ele alıp sürü- 
cüyü de bu zahmetten kurtarabiliyor. 
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INANLAR 
terrace tema 


| / 
İSTANBUL 
ATAKENT'TE 

IŞILTILI BİR YAŞAM a) 


Halkalı-Atakent'in en prestijli projesinde  * 
size özel ödeme koşulları ile yaşama 
ve KELİME hemen kaleme için 


Sİ 


“080: yeşil alana ayrıldı (26.500 m?) Vi “ime 


Geniş kapalı havuz ve li 360* deniz ve göl manzarası Zengin sosyal alanlar ve eşsiz ayrıcalıklar 


mz 
eli Ji imei gssaj 3 izi. 3) 


Belirtilen vade oranı anlaşmalı banka uygulamalarına tabidir, uygulamalardaki olası değişikliklerden dolayı İnanlar dilediği zaman fiyatlara ve ödeme planlarında değişiklik yapma ve durdurma hakkını saklı tutar. 

Yaşama hazır Terrace Tema'da ev sahibi olmak için bizi arayabilirsiniz. 

İNANLAR Merkez Tanıtım Ofisi — 

Terrace Fulya Hakkı Yeten Cad. No: 11 M4 Katı Fulya - İstanbul I MAN LAR 4 
) 7 


TERRACE TEMA Tanıtım Ofisi e 
241, Sokak No: 7 Atakent-Küçükçekmece / İstanbul 
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yaşam alanı cömert. Orta 
şaft tüneli ayak alanını 
kısıtlıyor. 


© Park yardımcısı, sağ 
veya sola, yatay, dikey 
ve çapraz park 
yapılmasını sağlıyor. 
©) Arka koltuktakiler 
için havalandırma, 

USB ve 12V girişleri 
bulunuyor. 


© Açılabilir panoramik 
cam tavan kabin içindeki 
ferahlığı arttırıyor. 


a 


Koleos fiyat listesinde sadece 130 HP'lik 
1.6 dCi X-Tronic ile yer alıyor. 165.700 TLden 
başlayan Koleos, küçük kardeşi Kadjar'ın 
109.300 TLlik başlangıç fiyatı karşısında yük- 
sek görünse de daha büyük hacim ve daha 
güçlü bir dizel motor sunuyor. 

Rakiplerine baktığımızda platform kar- 
deşi Nissan X-Trailin aynı motor ve şan- 
zımanla 176.221 TLden başlayan fiyatlarla 
satıldığını görüyoruz. Honda CR-V 1.6 
i-DTEC 160 HP 4x4 168.400 TLden baş- 
layan fiyatlarla satılıyor. Skoda Kodiag'ta 
dizel motor otomatik şanzıman ikilisi sa- 
dece 2.0 TDI'da bulunurken (263.900 TL), 
124.400 TLye 1.4 TSI 150 HP DSG alına- 
biliyor. Genel olarak değerlendirdiğimizde 
Koleos'un sınıf ortalamalarının altında bir 
başlangıç fiyatına sahip olduğunu görüyoruz. 

Küçük silindir hacimli, ekonomi ve kon- 
for önceliğini gözetebilen motor ve şanzıman 
ikilisi, ferah yaşam alanı, geniş bagaj hacmiyle 
Koleos güçlü bir giriş yapıyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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TEKNİK VERİLER 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 
Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1598 cc 
Maksimum güç 96 kW/130 HP 4000 d/d 
Maksimum tork 320 Nm 1750 d/d 
0-100 km/s hızlanma 12,9sn 
Maksimum hız 183 km/s 
Şanzıman CVT 
Aktarma Önden çekişli 
Boş ağırlık 1674 kg 
Bagaj hacmi 550/1690 It 
Yürüyen aksam 
Süspansiyon MacPherson süspan- 
sistemi siyon sistemi, helezon 
yay ve gazlı amor- 
tisörler, arkada çok 
noktadan bağlantılı 
süspansiyon sistemi. 
Dönüş çapı 11,4 metre 
Fren ön/arka Hava kanallı disk 
Test aracı lastik ölçüsü 220/55 RI 
Lastik Kumho 
Crugen 
Donanım 


ABS, ESC, ASR, AFU, ön, yan, perde havayastıkları, 
yokuş kalkış desteği, geri görüş kamerası, elektronik 
klima, 7 inçlik TFT renkli LED gösterge ekranı, 

eller serbest giriş, çalıştırma, otomatik yana farlar, 
yağmur sensörü, deri kaplı direksiyon simidi, A-Link 
2.D internet bağlantılı naviyasyon ve multimedya 
sistemi, 7 inçlik dokunmatik ekran, USB, Bluetooth 
bağlantıları, 17 inçlik hafif alaşımlı jantlar. 


Rakipler 


Nissan X-Trail 
Koleos ile aynı platform, motor 
ve şanzımanı paylaşan X-Trail, 
33 mm daha kısa ve yaklaşık 
Sim “ 100 litre kadar daha küçük 
ww bagaj hacmine sahip. 

Honda CR-V 

Daha kısa dingil mesafesine 
v sahip olan CR-V, geniş yaşam 
ve yükleme alanıyla rekabet 
edebiliyor. Daha güçlü motor ve 
4x4 aktarma ile öne çıkıyor. 


TEST VERİLERİ 


Hızlanma 
0-50 km/s 4,9sn 
0-80 km/s 9,2 sn 
0-100 km/s 134 sn 
0-120 km /s 18,3sn 
0-130 km/s 2a4sn 
0-400m 194 sn 
Esneklik 
60- 100 km/S (D'de) 71isn 
80-120 km/S (D'de) 10,0 sn 
Fren mesafesi 
o a 
>100-0;:km/5:soğuk 40mm 
3 rl 
a aaa e 
00:0 kmy/ssıcakız 41 m 
İsi ii df ği GİRİ 
34 36 38 40 42 44 46 48 
Gürültü 
Rölantide 48 dB(A) 
50 km/5 (D'de) 60 dB(A) 
100 km/S (D'de) 66 dB(A) 
120 km/5 (D'de) 69 dB(A) 
Yakıt tüketimi 
CO: 142 g/km 
Depo kapasitesi 60 
Menzil (test tüketimine göre) 952 km 
İ a m 
5,3 5,4 6,3 
Şehir Ortalama Test 
dışı tüketim | tüketimi 
BAKIM 
Bakım aralıkları 20.000 km 
Bakım maliyeti (1 yıl/30.000 km) 538 TL 
Garanti (mekanik/boya/korozyon) 3/3/12 
Baz fiyat 165.700 TL 
Test aracı fiyatı 186.750 TL 


ÖLÇÜLER 


i 


Uzunluk 4673 


DEĞERLENDİRME 


e — —— Dingil mesafesi 2705 ——$: 


Öniz açıklığı 1591 -: : 
“— — Genişlik 1843 -——p: 


KAROSER, İÇ MEKAN 

J Geniş ve aydınlık yaşam alanı, 
geniş bagaj hacmi. 
Malzeme ve işçilik kalitesi, 

X Kadjar'dan çok farklı hissettirmiyor. 


DONANIM VE GÜVENLİK 

4 Kör nokta uyarısı ve otomatik İren 
asistanı sunuluyor. Park asistanı 
pratik. 


MOTOR, SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ 


7 Alt devirlerde canlı motor, yakıt ekono- 


misi, süspansiyon ve direksiyon konforu. 


X Hızlanma konusunda atak olamıyor, 


direksiyon ve süspansiyon dinamizmi 
eksik. 


FİYAT 


4 165.700 TL'lik başlangıç fiyatı 


makul seviyede. 


X Tren testi sonuçları daha iyi olabilirdi. ği - 
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ÜNYADA 
LIK MOTORU 6. KEZ 


ELURDOJT! 


PERFORMANSI, YAKIT VERİMLİLİĞİ VE TEKNOLOJİSİYLE KULLANICILARININ HAYRANLIĞINI 
KAZANAN ECOBOOST MOTORUMUZLA 6. KEZ ÜST ÜSTE BU ÖDÜLÜ ALMANIN HAKLI 
GURURUNU YAŞIYORUZ. 


GP Koc Go Further 


Focus'un COz salımı 125g/km, yakıt tüketimleri (/100km: şehir içi 7.4, şehir dışı 4,4, ortalama 5,5 arasındadır. (Opsiyonel donanım, aksesuarlar, jantlar ve lastikler yakıt tüketimini farklı etkileyebilir.) 
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6. KEZ EN İYİ 
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Ford'un 1.0-litre EcoBoost motoru, 2017 Uluslararası Yılın Motoru 
(International Engine of the Year) değerlendirmesi 1.0 litre altı kategorisinde 
üst üste 6. kez “En Iyi Motor” unvanını elden bırakmadı. Eşsiz sportif yapısı 
ve yakıt verimliliği özellikleri ile 1.0-litre EcoBoost, Uluslararası Yılın Motoru 
Ödülleri'nde son 6 yılda 10. ödülünü almaya hak kazandı. 
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ordun küçük hacmine karşın yüksek 
performans ve üstün sürüş dinamikle- 
ri sunan, bu özelliklerini teknoloji ve 
yakıt ekonomisi ile birleştiren 1.0-litre 
EcoBoost motoru, 2017 yılında bir kez 
daha sınıfında “Yılın Motoru” unvanını 
kazanmayı başardı. 

Dünyanın 31 ülkesindeki 58 otomotiv edi- 
törü ve gazetecisinin oyları ile belirlenen 2017 
Uluslararası Yılın Motoru Ödülleri'nde 1.0 
litre ve altı kategorisinde yarışan toplam 35 
motor arasında 6. kez üst üste “1.0 litre ve Altı 
Kategorisi En İyi Motor”u seçildi. Ford'un 3 
silindirli 1.0-litre EcoBoost motoru ilk kez 
2012 yılında “En İyi Yeni Motor” ödülünü 
kazanmıştı. 


EcoBoosi standartları değiştirdi 


1.0-litre EcoBoost motorun standartları 
değiştirdiğini ve kompakt ve verimli motorlar 
için bir referans noktası haline geldiğini ifade 


Çevik Fiesta'da 1.0 It'lik EcoBoost, 100, 125 ve 140 HP'lik 
versiyonlarıyla var. 
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eden Ford Avrupa Ürün Geliştirme Başkan 
Yardımcısı Joe Bakaj, “10 tane ödül kazanma- 
sına rağmen, biz hala mühendisliğin sınırlarını 
zorlamanın ve müşterilerimize bu başarılı kü- 
çük motordan daha fazla memnun olmaları- 
nın yollarını aramaya devam ediyoruz” dedi. 

Uluslararası Yılın Motoru Eş Başkanı ve 
aynı zamanda Uluslararası Motor Teknolo- 
jileri Dergisi Genel Yayın Yönetmeni Dean 
Slavnich ise, küçük Ford EcoBoost'un hala en 
iyi 3 silindirli 1.0-litre motor olduğuna vur- 
gu yaparak, daha da etkileyici olanın, her yıl 
aday gösterildiği sınıfında unvanını sağlam- 
laştıran ilk motor olduğuna değindi. 

otohaber Dergisi Genel Yayın Yönetmeni 
Halit Bolkan ise motorla ilgili olarak şunları 
söyledi: “A segmentinden D segmentine ka- 
dar uzanan geniş bir yelpazedeki otomobil- 
lere kolayca uygulanan bir motor düşünün. 
Ford'un harika EcoBoost motoru bu konuda 
ilk akla gelen güç ünitesi” 


Pratik küçük MPV B-Max'te 1.0 EcoBoost, 100 ve 125 HP'lik 
iki versiyonuyla mevcut. 


# 2 

A 

a. 
KN 


3silindirli kompakt motor, bir 
M4 kağıt kadar alan kaplıyor. 


Avrupa'da her 5 Ford'dan T'i EcoBoost motora sahip 


100 HP, 125 HP and 140 HP güç seçenekleriyle su- 
nulan 1.0 Itlik EcoBoost motor, Avrupa'da satılan her 
5 Ford aracın birinde yer alıyor. Versiyonuna göre 5 ya 
da 6 ileri vitesli manuel ve 6 ileri vitesli otomatik şan- 
zımanlarla iş birliği yapan motor çok yönlü kullanım 
özellikleriyle dikkat çekiyor. Verimlilik konusunda 
referans özellikler sergileyen motor, yakıt ekonomisi 
ve performans arasında da yüksek bir denge sunuyor. 

2018 başından itibaren motorda sunulmaya 
başlanacak olan silindir deaktivasyon özelliği saye- 
sinde ihtiyaç duyulmadığı hallerde üç silindirden 
biri devre dışı bırakılıyor. Silindirin devre dışı bı- 
rakılması veya tekrar devreye girmesi için gereken 
süre sadece 14 milisaniye. Başka bir deyişle göz 
kırpmasından 20 kat daha hızlı. Maksimum 3.5-lit- 
re kapasitesiyle sunulan EcoBoost benzinli motor, 
Yeni Ford Fiestadan Transit'lere, pick-up'lardan, 
Focus RS ve Ford GT'yi de içeren Ford Performan- 
ce modellerine güç ve verimlilik sağlıyor. 


Küçük SUV Ecosport'un motor kaputunun altında 125 ve 140 
HP'lik versiyonlar var. 
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Gİ mm 


Halit BOLKAN 
Intemational Engine of ihe 
Year Awards Jüri Üyesi 


Turbonun eyzoz 
manifolduna entegre 
edilmesi hem yer 
tasarrufu sağlıyor 
hem de tepkileri 
hızlandırıyor. 


“A seymentinden D segmentine 
kadar uzanan geniş bir yelpazedeki ps 
otomobillere kolayca uygulanan 

bir motor düşünün. Ford'un harika 
EcoBoost motoru bu konuda ilk akla 
gelen güç ünitesi” 


İ BD 


U . 4 ) İĞ RR, e m m 
Focus'ta 100 ve 125'lik EcoBoost'lar görev yaparken 125 (Dinamik G-MAX ailesinde 1.0 EcoBoost'un 100 ve 125 HP'lik Zengin donanımlı Mondeo'da 125 HP gücündeki EcoBoost'a 
HP'lik versiyonda otomatik şanzıman opsiyonu da var. (versiyonları görev yapıyor. manuel şanzımanla yer veriliyor. 
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DAYANIKLILIK TESTİ 


Goodyear'ın SUV'lar için geliştirdiği 3 farklı lastik modelini, farklı 


parkurlardan oluşan zorlu arazi koşullarında Land Rover modelleri 
üzerinde test ettik. Başta Wrangler All-Terrain Adventure olmak üzere 


bu yeni SUV lastikleri arazide sağlamlığını kanıtladı. 


ünyanın en büyük lastik üretici- 

lerinden biri olan Goodyear'ın 

SUVlar için geliştirdiği yeni las- 

tik modellerini Land Rover eğitim 
merkezinde test ettik. 

Bu testteki ilk modelimiz 

Wrangler All-Terrain Adventure'di. Lastiği 

Land Rover Discovery Sport'ta test ettik. Bu 

test, 110 derecelik eğime sahip tepe inişinden, 

su geçişlerine ve çamurlu yollara kadar uza- 

nıyordu. Özellikle tepeleri tırmanırken birkaç 

defa durup yeniden harekete geçtik ve bu 

esnada lastiğin üzerinde artan yüke rağmen 

araç kolayca kalktı. Özellikle lastiğin en bü- 

yük düşmanı olan irili ufaklı taşlara rağmen 

Wrangler All-Terrain Adventure, güvenliydi. 
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Wrangler All-Terrain Adventure'da ultra güç- 
lü kevlar fiber kaplaması sayesinde sağ- 

lam bir sırt bölümü var. Ayrıca lastiğin 
yanak bölgesinde bulunan Durawall 


teknolojisiyle de delinme ve kesiklere 
karşı dirençli. Ayrıca Wrangler AlI- 
Terrain Adventure'ın omuz bölgesin- 
de bulunan bloklar, lastiğin sırtında 
çamur birikimini önlenerek arazide 
çekiş özellikleri arttırıyor. Bu özellik- 
leri sayesinde Wrangler AlI-Terrain 
Adventure yol tutuş özelliklerinden 
taviz vermezken fren mesafesini de 
kontrol ediyor. Wrangler AlI-Terrain 
Adventure, arazide olduğu kadar as- 
falt yolda da başarılı bir sürüş sunuyor. 


Goodyear Wrangler 
AlHerrain Adventure 


Bir diğer model olan Eagle FI Asymmet- 
ric SUV modelini yine Disco- 

very Sport'ta test ettik. Asi- 

metrik taban deseni, spiral 


şeklindeki uzun ömürlü 
yapısı, naylon astarıyla 
performanslı SUV'lara 
hitap ediyor. Güvenliği 
arttırılmış yanak bölü- 


müyle de Eagle FI Asy- 
mmetric SUV, özellikle 
virajlarda sürüş güven- 
liğini yüksek tutmaya 
çalışıyor. Ayrıca bu las- 
tiği Range Rover Sport 
modeli üzerinde de uzun 
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GOODYEAR LÜKSEMBURG 
İNOVASYON MERKEZİ 


Lastiğin iç yapısı, tasarımı, hamur özellikleri, diş ile yanak 
yapısı lastiğin kullanım amacına uygun olmak zorunda. 


p. ind 


b“ 


e 


Bir lastikte kauçuktan çelik kuşaklara ve kord hezlerine 
kadar uzanan çok sayıda parçada yg 


n > 41 
TE 7 


& > lam ve 


Lastik geliştirilirken malzemeler ayrı ayrı test ediliyor. Özel- 
likle silika oranı lastiğin kullanım alanına göre değişiyor. 


Çamurlu zeminler de lastiğin performansını Küçük vir taş ya dasi sivri ri biri cisim, lastinin ini veya balon yapması için 
sürdürdüğü yerler arasında yer alıyor. yeterlirlir ama Wrangler DuraTrac modeli diş yapısı sayesinde deforme olmadı. 


Çekme makinesi. malzemenin çekmeye karşı direncini ölçe- 
rek ve kopma anındaki sayısal verileri bilgisayara aktarıyor. 


Üç farklı Land Rover modelinin arazirle test ettik. Lastikler m toprakv ve çamur zeminlerde olduğu karlar asfaltta das sürüş 
konforu ve güvenliğini korumaya çalışıyor. Her üç lastik tipi de kullanım amacına göre iç yapı özelliklerine sahip. 


toprak yolda, derin su geçişlerinde ve eğim- o önce gittiğimiz Toyota RAV4 sürüşü geldi. 
li parkurda test ettik. RAV4'ün 25'inci yılına özel Yunanistan'da dü- 
Üçüncü model olan Wrangler Duralraci o zenlenen lansmanda 3 gün boyunca dağ-taş, v : 
Land Rover Discovery'de test ettik. SUVWların (o dere-tepe dolaşmıştık. Araçların arazi yete- BFMERN eee dre aa li el TM 
özellikle asfalt dışı kullanımı için tasarlanan (o nekleri yeterliydi ama bazı marka lastiklerin enn A in Ge ARTUR 
Wrangler Duralrac modeli, ki- (o patlaması, bazılarının ise yola devam etmesi 
litlenebilir yani değişken diş dağ başında yolda kalıp 
yapısı sayesinde çamurlu i kalmama arasındaki farkı 
zeminde de yola tutunma . belirliyordu. Belli ki Go- 
özelliklerini o korumaya j odyear, SUV lastiklerini 
çalışıyor. Jant koruma özellikle arazide araç 
özelliği de bulunan bu kullananlar için olmaz- 
model, toprak zeminde N -w i sa olmaz bir ekipman 
de başarılıydı. Farklı bir 0) olarak görülmesi için - - 
Goodyear modelini test Kİ tasarlamış. Kalite kontrol laboratuarında, bantlardan alınan lastikler 
öderken aklımıza $ #öne bebasylaldıklığ:yayzielcia birkaç bin kım test edilerek sağlamlıkları kontrol ediliyor. 


Goodyear Wrangler DuraTrac 


Goodyear Eagle Fi Asymmetric SUV 
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TEST» BMW 318d Sedan * 


MW 3 Serisi Sedan, M Plus paketiyle 

gelen aerodinamik karoser kitiyle ol- 

dukça sportif görünüyor. Aracın içeri- 

sinde de bu donanımın kattığı sportif- 

lik, direksiyon simidi, pedal grubu ve 

ön koltuklarda da etkileyici bir nokta- 
ya ulaşmış. Peki, motor kaputu altında karoser 
kadar dinamizm kokan bir ünite var mı? 

BMW 3 Serisi Sedanda 2,0 litrelik dizel 
motorun dört farklı güç seçeneği sunulu- 
yor. 316d 116 HP,318d 150 HP, 320d 190 HP 
ve 325d 218 HP, Türkiye'deki fiyat listesinde 
ise sadece 205.800 TLden başlayan 318d ve 
221.400 TLden başlayan 320d yer alıyor. 

Test aracımız arkadan itişli, steptronic şan- 
zımanlı 150 HP'lik 318d. 1500 d/d ile 3000 d/d 
arasında ulaşılan 320 Nmlik maksimum tork, 
318d Sedanın neredeyse ilk kalkış anından 
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canlı bir yapıda olmasını sağlıyor. Bu canlılık, 
arka tekerleklere tutunma sorunu yaşatacak güç 
patlamaları değil, akıcı ve sakin bir hızlanma 
tecrübesi yaşatıyor. Geleneksel tork konvertörlü, 
steptronic isimli otomatik şanzıman da manuel 
vites tercihine gerek bırakmayacak hızda, doğru 


4100 Euro 
karşılığında 
alınan MPlus 
paketinde 
karoser kiti de 
geliyor. 


vites tercihleriyle sürüş kalitesi, konforu ve key- 
fini arttırıyor. 8 ileri vitesli otomatik şanzıman 
manuel kullanımda da vites değişim taleplerine 
hızlı cevap veriyor. Vites kolundan tercih edile- 
bilen S modu da daha sportif hızlanmalar için 
geç vites değişimleri sağlıyor. Vites konsolunda- 
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ki Sport-Eco Pro kumandasından da motor tep- 
kilerinin sakinliği ya da dinamizmi seçilebiliyor. 

Test ölçümlerindeki 9,0 saniyelik 0-100 
km/s verisi 318d Sedan'ın makul bir hızlanma 
tecrübesi yaşatabileceğini gösteriyor. Bu hız- 
lanma değeri şehiriçi kullanım için fazlasıyla 
yeterli. Otoyol kullanımlarını karşılayabilecek 
serilikte de hızlanabilen 318d'nin esneklik ve- 
rileri de özellikle araç sollamalarında ihtiyaç 
duyulan ani ataklık beklentilerini makul şe- 
kilde karşılayabiliyor. 

Bu motor seçeneği 320d'nin vaat etti- 
ği yüksek dinamizmi değil, makul hızlan- 
ma ve yakıt tüketimi dengesini sunuyor. 5,6 
1t/100 km'lik ortalama test tüketimi de 318d 
Sedan'ın ekonomik yönünü gösteriyor. 

Sürüş özellikleri ise motor seçeneği fark et- 
meksizin, 3 Serisi'nin genelinde olduğu gibi spor- 
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Küçük multimedya ekranı premium sınıf için 
kokpitin zayıf görünmesine yol açmış. 


uzunlamasına 
yerleştirilen 
motor 2,0 litrelik 
hacminden 150 
HP güç üretiyor. 
>. Snorön 
© * Koltukların 
destekleri 
oldukça 
başarılı. 


tif odaklı bir tecrübe yaşatıyor. Sert direksiyon ve 
süspansiyon ayarları konfordan çalmak yerine 
konforu gözetip sportiflik sağlayacak ayarlara 
sahip. Direksiyon sürücünün isteklerine harfiyen 
uyuyor. Sürücüyle iletişim çok başarılı. Süspansi- 
yon sistemi karoser salınımlarını kontrol altında 
tutacak sıkılıkta. Ama bozuk zeminlerde de araç 
içerisinde rahatsız olmamanız için çalışıyor. 
BMW 318d'nin rakiplerine baktığımız- 
da, Mercedes C 200d'nin (1,6 litre 136 HP) 
214.400 TLden başladığını görüyoruz. Audi 
A4 ise 318d gibi düşük güçte bir seçenek sun- 
muyor. 190 HP'lik 2.0 TDI 269.900 TLden 
başlayan fiyatlara satılıyor. Bu aracın karşı- 
sındaki alternatif olan BMW 320d çok daha 
cazip başlangıç fiyatına sahip. 
Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 


önde, uzunlamasına 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1995 cc 
Maksimum güç 110 kW/150 HP 
4000 d/d 
Maksimum tork 320 Nm 
1500-3000 d/d 
8,4 sn 
ele km/s 
Şanzıman 8ileri otomatik 
Aktarma Arkadan itişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 2,7 Sn 
0-80 km/s 5,7 sn 
0-100 km/s 8,5 sn 
0-120 km/s 119 sn 
0-130 km/s 134sn 
0-400m 16,0 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 5,0 sn 
80-120 km/s (D'de) 70 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 39m /40m 


Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 


5,6 1t/100 km 


Tabrika verisi ortalama 441/100 km 
CO2 116 g/km 
Kapasiteler 

Uzunluk /Genişlik / 4633 mm /1811mm/ 
Yükseklik 1434mm 
Dingil mesafesi 2810 mm 
Depo kapasitesi 57 It 
Ağırlık 1525 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 225/40 R1I8 
Bagaj hacmi 4801 
Fiyatlar 

Baz fiyat 205.800 TL 
Test aracı fiyatı 263.357 TL 
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Kumaş tente açıkken geri görüşü kısıtlıyor. 


60 


5 


"smart Kn cabrio” 


m m — 


| 


İki kişilik cabrio keyfini, üç metreden kısa bir 
karoserde sunan smart İortwo cabrio şehirdeki 
en avantajlı otomobillerden biri. 


gin , Zgün boyutları karşısında sunduğu 
| Bİ yaşam alanıyla farklılaşan smart, 
yeni fortwo cabrio ile karşımızda. 

Yeni smart, tasarımı ve boyutla- 
rıyla özel hissettiren bir otomobil. 

8 Manevra ve park avantajını kaybet- 
emi için selefiyle aynı uzunlukta tasarla- 
nan yeni smartın dingil mesafesi 6 mm ve 
genişliği 4 mm arttırılmış. Yüksekliği ise 10 
mm azaltılmış. Renault Twingo modeliyle 
ortak kullanılan platformdan türetilen smart 
fortwo'da daha fazla eğlence isteyenlere cab- 
rio seçeneği sunuluyor. 

Otomobilin iç mekanı uzun boylular için 
bile yeteri kadar geniş. Malzeme ve işçilik 
kalitesi makul seviyede. Düğme ve kontrol 
karmaşası yaşanmıyor. Ama ergonomi konu- 
sunda eksiklikler de var. Gösterge grubu ra- 
hat izlenemiyor. Devir göstergesi bağımsız bir 
yerde olması takibi zorlaştırıyor. Vites konso- 
lunda bardaklıklar olmasına rağmen küçük 
eşya gözü eksikliği hissediliyor. 

Yumuşak tente, istenildiğinde 


pano- 


ramik cam tavan gibi kısmen açılabiliyor. 


Tek elle sökülebilir 
tavan sütunlarını 
yerleştirmek için 
bayaj kapağında 

özel alan var. 
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Eğer arka cam bölgesinden de hava girmesini 
istiyorsanız önce otomobilden inip tavan sü- 
tunlarını sökmeniz gerekiyor. 

Selefine göre çok daha rahat yönlendiri- 
lebilen yumuşak bir direksiyon sistemi olan 
otomobilin manevralardaki avantajı daha da 
artmış. Ancak hız artınca direksiyonun his- 
siz kaldığı fark ediliyor. Süspansiyon sistemi 
de daha yumuşak. Bu yumuşaklık konforu 
arttırıyor. Yol tutuş konusunda da şehiriçi hız 
kuralları çerçevesinde yeteri kadar güvenli ve 
dengeli kalabiliyor. 

Arkadan itişli olarak üretilen otomobi- 
lin motoru da arkaya konumlandırılmış. 999 
cc'lik atmosferik ve 898 cc'lik turbo benzinli 
motor seçenekleriyle twinamic isimli otoma- 
tik şanzıman standart sunuluyor. 

6 ileri vitesli çift kavramalı otomatik şan- 
zıman modern bir ünite. Vites geçişlerinde 
akıcı ve sarsıntısız bir yapıya sahip. Yokuşlar- 
da geri kaymaması ve pürüzsüz yapısı konfor 
ihtiyaçlarını karşılıyor. 

Test aracımız sipariş ile ithal edilen 1,0 
litrelik atmosferik motorlu olan seçenek. 
Hızlanma konusunda hiç iddiası olmayan 
bu seçenek yüksek hızlara da ayak sürüyerek 
tırmanıyor. Ama üretim amacının gerekle- 
ri olan, şehirde pratik ve ekonomik tüketim 
sunan keyifli otomobil formunu başarıyla 
kurduğunu da söylemeliyiz. 5,5 1t/100 km'lik 
ortalama yakıt tüketimi de ekonomik olabile- 
ceğini gösteriyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Sade iç mekanda 
düğme karmaşasası 


Düğmeler Renault ortaklığını 
açığa çıkartıyor. 


Hektrikli tente düğmesi 
vitesin yanında. 


Teknik veriler 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, atmosferik, 
arkada, enlemesine 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 3/12 
Silindir hacmi 999 cc 
Maksimum güç 52 KW/71 HP 
6000 d/d 
Maksimum tork gıNm 
2850 d/d 
0-100 km/s hızlanma 15,5 sn 
Maksimum hız 151 km/s 
Şanzıman Gileri otomatik 
Aktarma Arkadan itişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 5,6 sn 
0-80 km/s 115 sn 
0-100 km/s 170 sn 
0-120 km/s 26,0 sn 
0-130 km/s 32,0 sn 
0-400m el0sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (D'de) 12,0 sn 
80-120 km/s (D'de) 19,0 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 42m/43m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 5,5 1t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 4,2 1t/100 km 
COe 975 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 2695 mm /1663 mm 
Yükseklik /1552mmn 
Dingil mesafesi 1873 mm 
Depo kapasitesi 281lt 
Ağırlık 995 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 185/60 RI5 
Bagaj hacmi 260/340 11 
Fiyatlar 
Baz fiyat 82.900 TL 
Test aracı fiyatı 92.600 TL 


Değerlendirme 
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NE DEMİŞTİK? 
“HİÇBİR SUV BU KADAR 
İLERİ GİTMEDİ” 


-— 
Om. 


YENİ SUV PEUGEOT 3008 /p 
YILIN OTOMOBİLİ 


YENİ SUV PEUGEOT 3008 


MOTION g& EMOTION PEUGEOT 


Partikül Filtresi Ölçümü 


62 


Basınç Çıkış Filtresi 
GPF (Benzin Partikül Filtresi) 


PDiNE 
of the year 
— awunls 2016 


vape maş, 


11016 
of the year 
made 2015 


Bu yıl Stuttgart'ta 19'uncusu düzenlenen “Uluslararası Yılın Motoru” 
ödülleri çerçevesinde aralarında Türkiye'nin de bulunduğu, gazetecilerden 
oluşan uluslararası bir jürinin oylarıyla Peugeot'nun 1,2 litrelik 3 silindirli 
Turbo PureTech benzinli motoru 1,0-1,4 litre kategorisinde “2017 Yılın 
Motoru” ödülüne layık görüldü. 


eugeot'nun 1,2 litrelik 3 silindirli 

Turbo PureTech benzinli motoru 

1,0-1,4 litre kategorisinde “2017 

Yılın Motoru” ödülüne layık görül- 

dü. 2015 ve 2016 yıllarında da arka 

arkaya aynı ödüle layık görülen1.2 

Turbo PureTech motor böylece üç yıl üst 

üste “Yılın Motoru” seçilmiş oldu. Ödüller 

serisi 110 HP ve 130 HP (PureTech 110 

S&S ve PureTech 130 S&S) versiyonları 

bulunan motorun endüstriyel ve ticari ba- 
şarısının teyidi niteliğini de taşıyor. 

Peugeot, en iyi hacim küçültme örnekle- 

rinden biri olan 1,2 litrelik 3 silindirli Turbo 


N 


Basınç Giriş Filtresi 
GPF (Benzin Partikül Filtresi) 
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PureTech benzinli motoru 2014 yılında üre- 
tim programına dahil etti. Fransa'nın kuze- 
yindeki Douvrin kentinde bulunan Française 
de Mecanigue ve Çin'deki Xiang Yang fabri- 
kalarında üretilen motordan 2014 yılından 
bu yana yaklaşık 850.000 adet üretildi. Artan 
talebi karşılamak üzere Fransa'daki ikinci te- 
sis olan Tremery Fabrikası'nın da 2017'nin 
sonunda devreye girmesiyle toplam yıllık 
üretim kapasitesi 2019 yılına kadar 1 milyon 
adedin üzerine çıkacak. 

110 HP ve 130 HP olmak üzere iki 


farklı güç versiyonu bulunan 1.2 Pure- 
Tech benzinli motor 70 ülkede 90 fark- 


e! 
N > 


lı araç kombinasyonu ile kullanılıyor. 
Peugeotnun ticari başarısını desteklemeye 
devam eden motor “2017 Yılın Otomobili” 
seçilen yeni SUV Peugeot 3008, SUV 2008 ve 
yenilenen 308 ve 208 modellerine hayat veri- 
yor. Motor, Avrupa pazarında PSA Grubu'nun 
toplam benzin ve dizel motorlarının 1/3'ünü 
oluşturuyor. 


Daha performanslı ve çevre dostu bir yapı 


Avrupa ve Çin'deki 2020 regülasyon stan- 
dartlarını yerine getirmek üzere devreye alınan 
benzinli motor partikül filtresi (GPF) partikül 
emisyonlarını yüzde 70'in üzerinde azaltıyor. 


Turbo çıkışı 


HG GO / G0; NOx Partikülleri 


3 Yollu Katalitik Konvertör 


60: Partikülleri 


Yeni Benzin Partikül Filtresi (GPF) 
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Peugeot'nun 110 ve 130 HP 
güçlerinde sunuları Turbo 
PureTech motoru verimli 
yapısıyla fark yaratıyor. 
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2008'deki 110 HP'lik 
PureTech'te 6 ileri vitesli 
otomatik şanzıman standart. 


301'deki 82 HP'lik 
atmosferik versiyon 
sarlece manuel 
şanzımanla birlikte 
geliyor. 


Yanma döngüsündeki iyileşme ve 
250 barlık enjektör basıncı sayesinde ve- 
rimlilik optimize edilirken mekanik sür- 
tünme azaltıldı ve yeni bir turbo devreye 
alındı. Ayrıca aerodinamik optimizasyon 
için motor daha kompakt hale getirildi. 

Ödül töreninde konuşan PSA Grubu 
Motor, Aktarma Organları ve Şasi 
Mühendisliğinden oSorumlu (o Başkan 
Yardımcısı Christian Chapelle: “Bu ödül 
benzinli motorlarımızın kalitesini ve 
yüksek performansını teyit ediyor. İçten 
yanmalı motorlarımızı geliştirmeye ve 
optimize etmeye devam ediyoruz. Böyle- 
ce daha verimli ve daha çevre dostu hale 
gelecekler” dedi. otohaber Dergisi Genel 
Yayın Yönetmeni ve Engine of the Year 
Jürisi Halit Bolkan da motorla ilgili ola- 
rak “Sofistike teknoloji saf güç ve sürüş 
keyfini kabul edilebilir tüketimle birlikte 
sunuyor” cümlesini kuruyor. 
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Halit BOLKAN 
International Engine of ihe 
Year Award Jüri Üyesi 


“Sofistike teknoloji saf güç ve sürüş 
keyfini kabul edilebilir tüketimle 
birlite sunuyor” 


kişilik SUV 5008'de 130 HP'lik motoru 
manuel veya otomatik şanzımanla tercih 
etmek mümkün. 
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seçilen yeni SUV 


motoru ödüllü PureTech 
motor 130 HP'lik versiyonuyla 
kullanılıyor. 


Yenilenen 308'de 110 ve 130 
HP'lik PureTech motorlar 
kullanılırken, 130 HP'lik 
versiyonda EAT6 otomatik 
şanzıman opsiyonu da Var. 


Ke ZİR 


Advertorial 


20 mar amsik e 
we HO HP turbo versiyonlarıyla görev 


gi 82 HP'de ota ik şanzıman 
a pen yakına 


otohaber|2017 65 


Wwww.otohaber.comir e iğ 5 2 rw 


- 


TEST: Hyundai i30 14 T-GDI DCT | 


Artık motorların neredeyse hepsi turbo destekli. 
Yenii30 da turbo benzinli motoruyla performans ve 
ekonomiyi bir arada sunmaya çalışıyor. 


çüncü nesil Hyundai i30'un ilk testini 
dizel 1.6 CRDi DCT ile yapmış, yakıt 
ekonomisiyle göz doldurduğundan 
bahsetmiştik. Sırada biraz daha fazla 
performans beklentisinde olup, ben- 
zinli motor konforu yaşamak isteyen- 
ler için 1,4 litrelik turbo benzinli motor var. 
Turbonun avantajıyla 1,4 litrelik benzinli 
motor alt devirlerden itibaren canlı bir çalış- 
ma karakterine sahip. Dizel motora göre ses- 
siz ve sarsıntısız çalışıyor. Hızlanma istekleri- 
ne kayıtsız kalmayan motorun kuru tip, çift 
kavramalı otomatik şanzıman ile uyumu ba- 
şarılı. Hızlı ve sarsıntısız vites geçişleri sunan 
7 ileri vitesli DCT, siz sakince yedinci viteste 
yol alırken ani hızlanmak istediğinizde üçün- 
cü vitese geçip gerekli ataklığı sağlıyor. Vites 
değişim hızları başarılı. 


Hite donanımıyla 
açılabilir cam tavan 
stanılart olarak 
sunuluyor. 


i30, Euro NGAP çarpışma 
testinden 5 yıldız ile 
ayrılmayı başardı. 


Motor ve şanzımanın uyumlu yapısı sa- 
yesinde fabrika verilerine yakın 0-100 km/s 
ölçüm verisi elde edebildik. Yakıt tüketimi 
konusunda ise 6,5 1t/100 km'lik test verisinin 
ekonomik olduğunu görüyoruz. 

Sürüş özelliklerine baktığımızda sınıfının en 
dinamik süspansiyon ve direksiyon ayarlarının 
sahibi olmasa da 130'un gerekli güveni veren kon- 
for odaklı ayarlara sahip olduğunu söyleyebiliriz. 

Genel değerlendirmemizde, malzeme ve 
işçilik kalitesiyle sınıfının iyi örneklerinden 
biri olan i30'un zengin donanımı, ekonomi 
ve hızlanma dengesini başarıyla kuran mo- 
toru ve konfor isteklerini karşılayan otomatik 
şanzımanıyla başarılı bir seçenek olduğunu 
söylemeliyiz. 

Fiyat listesinde Elite donanımıyla yer alan 
130 1.4 T-GDI DCT 109.550 TL ile rakipleri 
karşısında yüksek bir başlangıç fiyatına sa- 
hip. Düşük donanımla makul başlangıç fi- 
yat sunabilen Opel Astra 1.4 Turbo 150 HP 
AT6 82.300 TL, Peugeot 308 1.2 Turbo 130 
HP EAT6 92.400 TLden başlıyor. 130 gibi üst 
donanım seviyesiyle satılan Seat Leon 1.4 TSI 
150 HP DSG 99.500 TLden satılıyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


, MOHP'iKLATGDI, 
Hyundai'ın yeni 
nesil hacim 
küçültme 
teknolojisinin 
başarılı bir örneği. 


Yokuşlarda 
beklerken 
otomobilin 
kaymasını 
engelleyen Auto 
Hold özelliği Elite 
donanımından 
itibaren standart. 


Teknik veriler 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1353 cc 
Maksimum güç 103 KW/140 HP 
6000 d/d 
Maksimum tork 242 Nm 
1500 d/d 
0-100 km/s hızlanma 9,2 sn 
Maksimum hız 205 km/s 


Şanzıman 7 ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 

0-50 km/s 3,7 sn 
0-80 km/s 6,8 sn 
0-100 km/s 9,6 sn 
0-120 km/s 13,2 sn 
0-130 km/s 15,4 sn 
0-400m 16,7 sn 
Esneklik 

60- 100 km/s (D'de) 5,0 sn 
80-120 km/s (D'de) 6,9 sn 


Fren mesafesi 


100-0 km/s soğuk/sıcak 39m/40m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 6,5 1t/100 km 
Tabrika verisi ortalama 5,5 1t/100 km 
CO2 125 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4340 mm/1795 mm/ 
Yükseklik 1455 mm 
Dingil mesafesi 2650 mm 
Depo kapasitesi 501 
Ağırlık 1315 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 200/45 RI7 
Bagaj hacmi 3951t 
Fiyatlar 
Baz fiyat 109.550 TL 
Test aracı fiyatı 110.350 TL 


Değerlendirme AA KI 
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Turkiye'nin Ödeme Yöntemi 
TROY le /049 indirim: 


— AA 


a79p 0123 45? 8101 
m “05/20 
DERYA ENGİN ir 


HEMEN ARAYIN 


kilenmeyin. 


KARŞILAŞTIRMA : Ford Focus Sedan, Mazda3 Sedan, Hyundai Elantra, Renault Megane Sedan, Ford Focus 


15 litre 120 HP'lik ile sunulan 
Duratorg motor ile 6 ileri otomatik 1.5 litre 105 HP'lik motor ve 6 ileri 
şanzıman kombine edilmiş. otomatikle satılıyor. 
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1.6 GRDi dizel 'da 110 HP'lik 
motor 7 ileri vitesli otomatik 1.5 d6i motorla otomatik 
şanzımanla alınabiliyor. şanzıman olarak EDG sunuluyor. 
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Ford Focus Sedan, 4538 mm 
uzunluğa ve 2648 mm dingil 
mesafesine sahip. 


Focus'un iç mekan tasarımı 
rakiplerine göre gözü yoracak 
karmaşada. 


Ön camdaki sensörler şerit 


asistanlarını kontrol ediyor. 


Dinamik ön farlar ışık ve 
hava koşullarına göre en iyi 
aydınlatmayı ayarlıyor. 


e — —— Dingil mesafesi 2648 — —> 
Uzunluk 4538 
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i :4 Önizaçıklığı1544 
mM Genişlik 1825 —: 


ompakt sedan sınıfının modern 
dört üyesi karşımızda. Her biri, zen- 
gin donanımlarla güvenlik ve kon- 
for konularında iddialı. Aile kullanı- 
mını rahatlıkla karşılayabilen geniş 
yaşam ve yükleme alanları sunuyor- 
lar. Ama bir araya gelme sebepleri arasında 
öncelik dizel motor ve otomatik şanzıman 
ikililerini sunmaları. 

Ford Focus Sedanda bulunan 1.5 TDCi 
motor 115 HP güç üretiyor. 1750 d/d'den iti- 
baren 300 Nm maksimum torka ulaşıyor. Alt 
devirlerden itibaren canlı olan motor hızlan- 
ma isteklerine de seri şekilde cevap veriyor. 
Hızlanma test sonucunda fabrika verisine 
çok yakın bir sonuç ortaya çıktı. Buna ulaş- 
mamızda 6 ileri vitesli otomatik şanzımanın 
rolü büyük. 

1.5 TDCİ ile çok uyumlu olan, Getrag 
imzalı 6 ileri vitesli otomatik şanzımanın 
Ford'daki ismi Powershift. Çift kavramalı 
otomatik şanzıman, hızlı ve sarsıntısız vites 
geçişleri sağlıyor. Manuel kullanıma gerek 
bırakmayan, doğru ve yerinde vites zaman- 
lamalarıyla sürüş konforu ve performansını 
olumlu yönde etkiliyor. Gaz pedalı ayarı doğ- 
ru yapılmaz ise Focus'un sürüş tecrübesinin 
biraz “sinirli” olduğu bile görülüyor. 

Ortalama yakıt tüketimine baktığımızda 
ise 5,1 1t/100 km'lik test verisi ile etkileyici bir 
sonuç ortaya koyuyor. 

Hyundai Elantra ise Focus Sedan kadar 
ekonomik bir yakıt tüketimiyle karşımıza çık- 
mıyor. 5,6 1t/100 km'lik ortalama test tüketimi 
ve 50 litrelik yakıt deposuyla karşılaştırma- 
daki en yüksek tüketim ve en düşük menzil 
Elantranın. 
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“e. 

Hyundai Elantra, 4570 mm > 

uzunluğa ve 2700 mm dingil 
mesafesine sahip. ' 


Yakıt tüketiminin rakiplerinden fazla ol- 
masında 1420 kg'lık boş ağırlığın etkisi ol- 
duğunu söyleyebiliriz. Ancak Elantra'nın bu 
ağırlığıyla baş edebilmesi için rakiplerinden 
daha fazla güce sahip olduğunu da görüyo- 
ruz. 1.6 CRDi, 136 HP güç üretiyor. 1750 
d/d ile 2500 d/d arasında ulaştığı 300 Nm'lik 
maksimum tork da karşılaştırmanın Ford ile 
birlikte en yüksek değeri. Alt devirlerde canlı 
ve atak yapıda hızlanma sağlayan 1.6 CRDi, 
devir yükselince daha sakin şekilde ivmelen- 
me sağlıyor. 

Fabrika verisine yakın bir sonuç olan 11,3 
saniyelik 0-100 km/s hızlanma, karşılaştır- 


mada en iyi veriye sahip olan Focus'un biraz 4 m 

üstünde. Elantra, performans değerlendirme- 

sinde birincilik koltuğuna oturuyor. Derli toplu tasarlanan iç mekanda 
Elantra'nın iyi bir hızlanma verisi elde ergonomi gözetilmiş. 


etmesinde de çift kavramalı otomatik şan- 
zımanın etkisi var. 7 ileri vitesli DCT isimli 
otomatik şanzıman sarsıntısız geçişleriy- 
le kendisinden bekleneni veriyor. Focus'un 
Powershift'i ile kıyasladığımızda daha telaşsız 
ve sakin bir çalışma karakteri olduğunu söy- 
leyebiliriz. Focus'da daha kısa sürede gerçek- 
leşen vites geçişleri Elantra'da biraz daha uzun 
tutulmuş. Manuel olarak da vites değiştirme 
ihtiyacı duyulursa Elantra'nın DCT'si sürücü 
isteklerine yeteri kadar hızlı cevap verebili- 
yor. Elantra'nın sürüş kişiselleştirme seçeneği 
olan Drive Mode'da ECO özelliği seçilirse gaz 
tepkileri daha da sakin bir hale geliyor. Bu 
durum Focus Sedan'ın, özellikle dur-kalk tra- 
fiğinde fark edilen sinirli yapısı karşılığında 
Elantra'nın daha konforlu kalmasını sağlıyor. 


Karşılaştırmadaki tek geleneksel tork kon- 5 Dingil mesafesi 700 pi İde Ünizaçıklığı 1548 pi 
vertörlü otomatik şanzıman Mazda3 Sedan'da : Uzunluk 4570 fp #€— Genişlik 1800 -—$: 


Ön camın arkasında 
yağmur sensörü 
bulunuyor. 


Projeksiyon tipi farlar 
sadece Elite 
donanımında var. NE 
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Mazda3 Sedan, 4585 mm 
uzunluğa ve 2700 mm dingil 
mesafesine sahip. 


bulunuyor. Makyajlı Mazda3 Sedan, rakiple- 
ri karşısında bu konuda “modernliği” değil 
“gelenekselciliği” tercih ediyor. Vites deği- 
şimlerinin karşılaştırmadaki çift kavramalı 
şanzımanlılara göre biraz geç ve daha fazla 
“hissedilebilir” olduğunu görüyoruz. Ama bu 
Mazda3'ün 6 ileri otomatik şanzımanın kötü 
olduğu anlamına gelmiyor. Hatta kullanılan 
şanzımanın, geleneksel tork konvertörlü şan- 
zımanlar arasında çok iyi bir örnek olduğunu 
bile söyleyebiliriz. Ani güç atakları ya da sert 
vites geçişleri yaşatmaması konforu ve sürüş 
kalitesini koruyor. 


Malzeme kalitesi sınıfında üst 
seviyede yer alıyor. 


2 A. Yağmur sensörü Reflex 


donanımdan itibaren 
sunuluyor. 


Adaptif LED farlar en Hızlanma konsunda ise Mazda3 doğal bir 
üst donanım Seviyesin- yeteneğe sahip değil. Çünkü 105 HP'lik turbo 
de sunuluyor. dizel hızlanma konusuna değil tüketim konu- 


suna odaklı geliştirildiğini hissettiriyor. Mo- 

torun sessiz ve sarsıntısız çalışma karakteri 

konforu destekliyor. 
eman 12,4 saniyelik 0-100 km/s test verisi 
Mazda3 Sedan'ın çok atak olmadığını gös- 
teriyor. Esneklik verilerine baktığımızda 
da 7,0 saniye ve 9,0 saniyelik veriler hem 
motor hem de şanzımanın sakin yapısı- 
nın bir getirisi olarak değerlendirilebilir. 
Peki, ya tüketim? Fabrika verilerine göre en 
yüksek yakıt tüketimi 4,4 1t/100 km ile Maz- 


vi 


e — —— Dingil mesafesi 2700 — —p 
Uzunluk 4585 


i :4 Önizaçıklığı 1555 
#«— Genişlik 1795 —i 
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Tasarımlar 
arışıyor 


iç ve dış tasG MNIR ye üzere iki ayrı 
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Renault Meyane Sedan, 1632 mm 
uzunluk ve 2711 mm dingil mesafesiyle 
karşılaştırmanın en uzunu. 


da3 Sedan'ın. Ama 4,9 1t/100 km'lik test ölçü- 
mü sonucuna göre, fabrika verilerinde en az 
sapmayı sağlayan da Mazda3. 

Renault Megane Sedan da, Mazda3 gibi, 
4,9 1t/100 km'lik test verisi sağlayarak karşı- 
laştırmada en az tüketen otomobillerden biri 
oldu. 1,5 litrelik dCi motor 110 HP gücünde. 
1750 d/dde ulaştığı 250 Nmlik maksimum 
tork karşılaştırmanın en düşüğü. Düşük tork 
ve 1395 kg'lik boş ağırlık, hızlanma konusun- 
da karşılaştırmada en son sırada olmasına yol 
açıyor. 12,8 saniyelik 0-100 km/s hızlanma 
test verisi Megane Sedan'ın ortalamanın üs- 
tünde bir hızlanma verisine sahip olduğunu 
gösteriyor. 6 ileri vitesli, çift kavramalı otoma- 
tik şanzıman da fark yaratıp, esneklik verile- 
rinde Mazda3 Sedan'ın önüne geçmesi için 
yeterli olamıyor. 

EDCisimli otomatik şanzımanın da önce- 
liği konfor ve yakıt ekonomisi. Bu iki konuda 
da üstüne düşeni başarıyla yerine getiriyor. 

Megane Sedan, en ekonomik seçenek 
olma konusunda sadece yakıt tüketimiyle de- 
gil, 5330 TLlik 20.000 km bakım gideriyle de 
öne çıkıyor. Bu konuda ikincilik Elantra'nın. 
Elantra ise baz fiyat ve test aracı fiyatıyla ra- 
kipleri karşısında üstün konumda. Özellikle 
bu konudaki cömertliği birincilik kürsüsüne 
geçmesinde önemli bir avantaj sağladı. 

Sürüş karakterlerini kıyaladığımızda Fo- 
cus Sedan dinamizm konusunda rakiplerin- 
den farklı bir noktada yer alıyor. Net direk- 
siyon sisteminin geri bildirimleri ve sürücü 
isteklerine cevap verme hızı sınıfında zirve- 
de yer alıyor. Süspansiyon sistemi de sürüş 
dinamizmini destekliyor. Elantra, en yapay 
direksiyon hissine sahip olan model. Arka 
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En büyük multimedya ekranı Megane 
Sedan'da bulunuyor. Konsol sade ve gözü 
yormayan tasarıma Sahip. 


Şerit takip asistanı 
sensörü ön camda yer 
alıyor. 


6 şeklinde gündüz 
farları Touch 
donanımıyla geliyor. 


i 14-Öniz açıklığı 1577 -» : 
#€—— Genişlik 1814 — —pi 


Uzunluk 4632 
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TEDİ eti Hy 


Audi'nin SUV ailesine giriş modelinin Türkiye'deki ilk testi! 


AUDİ Bali 4 Vi 


Merak ettiğiniz Crossover ve SUV i 
modellerle ilgili tüm detaylar, gl 
tarafsız yorumlar ve karşılaştırmalar 
otohaber Crossover&SUV'da! 
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süspansiyon sisteminin torsiyon bağlantılı 
olmasının da etkisiyle kıvraklık konusunda 
Focus Sedan'ın gerisinde kalıyor. Elantrada 
yumuşak direksiyon sistemiyle konfor konu- 
suna odaklanılmış. 

Mazda3 Sedan'da ise nerdeyse Focus Sedan 
kadar dinamizm isteklerine yanıt verebilirken, 
bunu Focus kadar “kaba” yapmıyor. Mazda3 
Sedan sınıfının sürüş kalitesi en yüksek oto- 
mobillerden biri. Süspansiyon konforuyla da 
sınıfının önde olan modellerinden biri. 

Megane Sedan da direksiyon tepkileriyle 
ortalamayı karşılıyor. Süspansiyon konforu 
konusunda Megane Sedan da puan topluyor. 
Yükleme alanı konusunda ise rakiplerine 
göre Megane Sedan ezici bir üstünlük sağlı- 
yor. Ama iç mekan genişliğinde Focus Sedan 
rakiplerini geride bırakıyor. Mazda3 Sedan, 
sade kabiniyle kullanışlılık puanlarını top- 
larken “Maliyetler”den çok puan kaybediyor. 


Focus Sedan'ın bagajı 421 litre. Bagaj içerisinde kaplama 
olmayan yerler gözü tırmalıyor. 
3 il 


Mn - m e 
Mazda3 Sedan, 419 litrelik hacim ile karşılaştırmanın 
en küçük alanına sahip. 
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Elantra ise rakipleri kadar zengin elektronik 
donanımlara sahip değil. Güncel elektronik 
güvenlik ve konfor donanımlarına önem ve- 
renler için Elantra'nın rakiplerinin gerisinde 
kaldığını söylemeliyiz. 

Genel olarak değerlendirdiğimizde karşı- 
laşırmanın sonucunu ekonomik satın alma 
ve servis maliyetinin belirlediğini görüyoruz. 
Elantra, neredeyse tüm disiplinlerde zirvede 
olmasa da ikinci sırayı alıyor. Böylece özellikle 
konfor ve kullanışlılık dengesini iyi bir fiyatla 
sunmuş oluyor. 5 yıl mekanik garanti sunabili- 
yor oluşu da önemli bir puan avantajı kazandı- 
rarak birinciliği “garantilemesini” sağladı. 

Satın alma kriterlerinde tüketici için öncelik 
fiyat ise listesinin başında Elantra ve Megane 
Sedan olmalı. Ama kriterler farklılaşırsa, bu 
dört rakip arasındaki sıralama da değişebilir. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Hyundai Elantra'nın bagaj hacmi 458 litre. Bagaj kapağı 
ayaklarında kaplama yok. 


m 


27 

> iL Dİ dini e, 
Megane Sedan, 550 litrelik hayaj hacmiyle sınıfının referans 
noktasına işaret eriyor. 


TEKNİK VERİLER 


MARKA/MODEL Ford/Focus 


Sedan 


, Sıralı,turho, 
önde, enlemesine 


Motor tipi ve konumu 


Yakıt cinsi Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1499 cc 
Maksimum güç 88 kW/120 HP 
3600 d/d 
Maksimum tork 300 Nm 
1750 d/d 
0-100 km/s hızlanma 10,9 sn 
Maksimum hız 193 km/s 
Şanzıman 6Gileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Boş ağırlık 1358 kg 
Bagaj hacmi do1lt 


YÜRÜYEN AKSAM 


Süspansiyon sistemi Önde McPherson 


süspansiyon sistemi, 
arkada çok noktadan 
bağlantılı süspansiyon 
sistemi, ön ve arkada 
gazlı amortisörler 


Dönüş çapı om 
Trenler Hava kanallı disk/disk 
Test aracı lastik ölçüsü 205/55 R16 
Lastik Continental 


il Conti Premium Contact 2 
TEST VERİLERİ 


Hızlanma 
0-50 km/s 3,4sn 
0-80 km/s 7e sn 
0-100 km/s iLisn 
0-120 km/s 13,8 sn 
0-130 km/s 16,2 sn 
0-400m 178 sn 
Esneklik 
60-100 km/s 6,5 sn 
80-120 km/s 8,5 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 38/39m 
Gürültü 
Rölanti 50 dB(A) 
50 km/5 (D'de) 62 dB(A) 
100 km/5 (D'de) 66 dB(A) 
120 km/S (D'de) 68 dB(A) 
Yakıt tüketimi 
Şehir İÇİ (fabrika verisi) 4,2 1t/100 km 
Şehir dışı (fabrika verisi) 3,6 1t/100 km 
Ortalama (fabrika verisi) 3,8 1t/100 km 
COz emisyonu 99 g/km 
Test tüketimi 5,11t/100 km 
Menzil (test tüketimine göre) 1078 km 
Depo kapasitesi 551t 
Bakım 
Bakım aralıkları 15.000 km 
Bakım maliyeti (1 yıl/30.000 kın) 1448TL 
Garanti 4/3/12 
(mekanik/hoya/korozyon) 
Baz fiyat 109.475 TL 
Test aracı fiyatı 134.050 TL 
www.otohaber.comitr 


PUAN TABLOSU 


H ndai Mazda3 Renault Magana MODEL Ford Hyundai Mazda3 Renault 
antra Sedan Sedan Tocus o Elantra Sedan Megane 
, Sıralı, turbo, , Sıralı, turbo, , Sıralı, turbo, GENİŞLİK (80)* 43 40 40 42 
önde, enlemesine önde, enlemesine önde, enlemesine Ön diz mesafesi (10) 4 4 4 4 
Dizel Dizel Dizel > ; 
4/8 EE 4/8 Ön koltuk baş mesafesi (10) 8 6 5 a) 
1582 1499 TAGI Tabandan tavana yükseklik (10) 8 5 6 6 
EE m iz Arka koltuk baş mesafesi (10) 6 6 6 5 
100 kW/136 HP 77 KW/105 HP 81kW/110 HP Arka diz mesafesi (10) 2 2 6 2 
4000 d/d 4000 d/d 4000 d/d © g 10 g 13 
300 Nm 270 Nm 250 Nm vi Be. 
1750-2500 d/d 1600-2500 d/d 1750 d/d Maksimum bagaj hacmi (6) o 0 0 0 
110 sn 116 sn 12,5 sn Yükleme kapasitesi (10) 4 5 4 5 
200 km/s 184 km/5 190 km/s KONFOR (120)* 74 80 81 78 
7 ileri otomatik 6 ileri otomatik 6 ileri otomatik Süspansiyon (30) 20 el 2a 22 
Önden çekişli Önden çekişli Önden çekişli Koltuklar (50) — 20 al al el 
1420 kg 1370 kg 1395 kg e mame kalitesi(20) la 12 13 la 
45Bİt 49 5501 İç gürültü (am) 8 u in 2 
nn RI 7 5 5 7 
n ni Motor çalışma karakteri (10) 7 8 g 7 
Önde McPherson Önde MePherson Önde MePherson m 
süspansiyon SİSte- süspansiyon sistemi, o süspansiyon sistemi, e (8) 39 41 42 41 
mi, arkada torsiyon arkada çok noktadan ,arkada yarı rijit aks, Ergonomi (20) le 14 14 13 
çubuğu, ön ve arkada ER pll kel ön in arkada a Değişkenlik (10) 6 6 6 7 
helezon yaylar ve gazlı (Sistemi, ön vearkada (yaylar ve gazlı amor- il - 
amortisörler. helezon yaylar. tisörler. Fonksiyonellik (20) 15 15 15 15 
Park etme kolaylığı (10) 6 6 7 6 
10,6 m ilâm 1,0 m PERFORMANS (90)* 46 50 41 41 
Hava kanallı disk/disk Hava kanallı disk/disk Hava kanallı disk 0-100 km/s hızlanması (33) 12 12 10 g 
205/45 R17 215/45 R18 2059/40 R18 Esneklik (60-100 km/5) (21) le 14 1 1 
Hankook Dunlop Continental Esneklik (80-120 km/s) (21) 12 13 1 u 
Ventus Prime 2 Sport Maxx Sport Contact Maksimum hız (15) 10 1 g 10 
SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ (180)* 123 121 119 118 
Yol tutuş (30) 20 19 20 19 
3,9 sn 3,9 sn 40 sn Güç aktarımı (30) 20 20 19 19 
7isn 8,4 sn 8,3 sn Çekiş gücü (15) 1 2 10 10 
11,3 sn 1I24sn 12,8 sn Motor tepkileri (15) le 2 1 TI 
15,8 sn 18,3 sn 18,7 sn Direksiyon (30) el 19 20 19 
18,7 sn 2a,1sn 23,0sn Şanzıman (30) 19 20 19 20 
18,0 sn 18,5 sn 18,5 sn Sürüş güvenliği (30) 20 19 20 20 
GÜVENLİK (10 77 74 77 76 
5.8 sn 70 sn 70 sn Fren (40) 25 26 25 24 
76 sn 9,0 sn 9,0 sn mz e - - E > - - 
Elektronik güvenlik yardımcıları (20) 15 13 15 15 
Havayastığı (15) 12 12 12 12 - 
37/38 m 38/39 m 39/40 m Çevre görüşü (15) u 10 10 10 9 
Farlar (10) 6 5 7 7 8 
41 dB(A) 42 dB(A) 44 dB(A) ÇEVRE (0) 52 48 51 54 E 
54 dB(A) 62 dB(A) 63 dB(A) Test tüketimi (40) 34 32 36 as OE 
59 dB(A) 68 dB(A) 65 dB(A) CO: (20) 18 16 15 18 e 
65 dB(A) 63 İB(A) 68 İB(A) MALİYETLER (300) 254 270 243 263 ? 
GT 
Test tüketimi (60) 55 54 56 56 E 
4,7 1t/100 km 4,9 1t/100 km 4,2 1t/100 km Baz fiyat (160) 140 145 135 142 B 
3,8 1t/100 km 4,114/100 km 3,6 1i/100 km Bakım masrafı (60) 49 94 44 8 
4,11t/100k 441t/100k 3,8 1t/100k kkk a ni 2 ü E 
— | — A Toplam PUAN (1000), 8 
Toplam PUAN (1000 2 
ii Tr . m p (1000) | 708 | 724 | 6sa | 713 | : 
56 İ/10D kin â8İYADO kn Nİ SIRALAMA 3l1ıl4/l2 i 
892 km 1040 km 1000 km A 
90 lt pll 49lt SONUÇ Birbirine bu kadar yakın puan toplayan dört rakip 
Koray Kodal arasında en belirleyici puan farkı maliyetler oldu. 
Genel olarak baktığımızda sürüş dinamizmine önem 
15.000 km 10.000 km 20.000 km verenler için Focus Sedan'ın mantıklı bir tercih olduğunu 
761 TL 1889 TL 530 TL söylemeliyiz. Mazda3 Sedan, şık ve ergonomik kahiniyle 
ie kullanıcı dostu bir otomobhilken ekonomik motoru da 
9/a/la 3/6/6 3/3/12 2 beklentileri fazlasıyla karşılıyor. Ama motor gücünün 
az olması hızlanma performansına önem verenlerin beklentilerini 
37700TL 14.850 TL 104.350 TL karşılayamıyor. Elantra ve Megane Sedan mantığa hitap eden 
104.000 TL 147000 TL 141400 TL otomobiller olarak kendilerini bir kez daha ispatlamış oldular. 
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“FEV Türkiye 


“a 4 


IGİNE 


Dr. Taner Göçmez 
FEV Türkiye Genel Müdürü 


Iİ 


m 


YALUNANUN 


İlk kez Aralık 2017'de 1 kişiyle yola çıkan FEV Türkiye, bugün 60 kişilik ekibiyle 
büyümesini sürdürürken otomotiv sektörü için geliştirdiği projelerinin yüzde 65'ini 
ihraç ediyor. Çalışanlarının yüzde 25'i doktoralı ya da doktora öğrencisi olan FEV 
Türkiye, İTÜ'nün Maslak kampüsünde yeni çalışma laboratuvarını hizmete açtı. 


Arı Teknokent Genel Müdürü Kenan Çolpan, FEV Türkiye'nin İTÜ 
Maslak kampüsünde yeni çalışma laboratuvarını hizmete açtı. 
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FEV Türkiye olarak kurulduğunuz günden 
bu zamana kadar kat ettiğiniz mesafeden 
bahseder misiniz? 

Dr. Taner Göçmez: FEV Türkiye'yi 2011'in 
sonunda kurduktan sonra bugün 60 çalışanı- 
mız var. Yerel ve uluslararası müşterilerimize 
motor, aktarma organları ve araç mühendis- 
liği alanlarında Adan Z'ye mühendislik hiz- 
metleri sunuyoruz. Çalışmalarımızın yüzde 
65'ini ihraç ediyoruz. Birçok başarı hikaye- 
sine imza attık ve çok gurur verici. Özellikle 
benim en çok gurur duyduğum nokta ekibin 
A takımı olması. Bugün her 4 çalışanımızdan 
biri doktoralı veya doktorasına devam ediyor. 
Çalışanlarımızın sorumluluk bilincinin çok 
yüksek olması sayesinde hem müşte- 
rilerimizin hem de Aachen'da bu- 


lunan FEV genel merkezinin e 


olumlu geri bildirimlerini alı- 
yoruz. 

Bugün Türkiye pazarının dı- 
şından paket iş alır hale gel- 


dik. Örneğin Hindistanda MNMgeini 


geliştirilecek bir traktör moto- o Wefel | 


runun silindir kafası, silindir bloğu, egzoz ma- 
nifoldu hesaplamalarını FEV Türkiye yapacak. 
Bu proje için teklif hazırlanmasında da destek 
olduk. Bir diğer örnek de Çinden: Çinli bir 
müşteri için 1,2 Itlik turbo, benzinli, direkt en- 
jeksiyonlu bir motor geliştiriyoruz. FEV Tür- 
kiye olarak bu projede tasarım ve simülasyon 
sorumluluğu bizde. Türkiye bizi çok iyi tanıyor 
ama bizim pazarımız dünya. FEV Türkiye, glo- 
bal müşterilerine anahtar teslim mühendis- 
lik çözümleri sunduğu proje yelpazesini her 
geçen gün genişletiyor. Bu sayede hem insan 
kaynağına kaliteli iş gücü kazandıracağız, hem 
de ekonomik anlamda ülkemizin ihracatına 
katkıda bulunarak ve kazancımızı büyüme- 
ye yatırarak büyümemizi sürdüreceğiz. 
Bununla birlikte içinde bulundu- 
), ğumuz eko sisteme maksimum 
A fayda sağlayarak sosyal sorum- 
luluk projelerine imza atıyoruz. 
Bugün burslu öğrencilerimiz 
var ve birçok öğrenciye de yarı 
zamanlı çalışma ve staj imkan- 

ları sağlıyoruz. 


www.otohaber.comir 


Yerli otomobilin motor projesi için hazır 
mısınız? 

Göçmez: Biz ekip olarak Türkiye'de geliş- 
tirilecek her motor projesi için hazırız. Buna 
yerli otomobil motoru da dahil. 


FEV Türkiye olarak kuruluş amacınızdan 
biri de yerli otomobili desteklemekti. Yer- 
li otomobil için FEV Türkiye olarak neler 
yapmayı planlıyorsunuz? 

Göçmez: Yerli otomobil konusunu iki açı- 
dan analiz etmemiz gerekiyor. İlk olarak biz, 
FEV Türkiye olarak yerli otomobil geliştir- 
mek isteyenlere, motor, şanzıman mühendis- 
liği konularında destek oluruz. Kalibrasyon, 
entegresyon noktalarında yardımcı oluruz. 
Eğer elektrikli araç üretmek isterse batarya 
ve kontrol ünitelerini geliştirme konularında 
destek oluruz. Hatta araç geliştirme konusun- 
da da merkezle birlikte çalışıp destek oluruz. 
Sonuçta FEV Türkiye olarak biz, yerli oto- 
mobil üretmek isteyen girişimcilere her türlü 
mühendislik desteğini sağlarız. 

Bizden bağımsız olan ikinci nokta ise yerli 
otomobil üretmeye girecek yatırımcı olur mu? 
Aslında bu konuda pazar yani satış önemli. 
Müşteri kitlesini belirleme ve markalaşma, 
ürünü tanımlama ciddi bir stratejik plan 
gerektiriyor. Bugün baktığımızda otomobil 
pazarındaki rekabet çok yüksek ve büyük or- 
taklıklar söz konusu. Zaten belirli büyüklüğe 
ulaşmayan markalar, diğerleri tarafından yu- 
tulabiliyor. Bu noktalarda iyi değerlendirme- 
ler yapmak gerekiyor. Ayrıca işin sürekliliği de 
çok önemli ve bu da satışla ve geliştirme ile 
mümkün. Sonuçta bugün bir otomobili orta- 
ya çıkartmak, parası ve zamanı olan herkesin 
yapabileceği bir şey ama ürünleri rekabetçi 
pazarlarda sürekli satabilmek, zaman içerisin- 
de üstüne sürekli ekleyerek yani sürekli geliş- 
tirip yenileyerek mümkün olacak. 

Mesela aracın kapısını kapattığınızda çıkan 
o tok sesi sağlamaktan otonom teknolojilere 
aracı adapte etmeye, tasarımının güncelle- 
mesinden koltuktaki rahatlığa, güç aktarma 
sistemlerinin istenilen beklentileri karşılama- 
sına kadar uzanan pek çok noktayı sahiplenen 
ve benim işim bu diyen çalışanlarla hepsini 
sahiplenen bir yatırımcının olması gerekiyor. 


Otomotivde Türkiye daha neler yapabilir? 
Göçmez: Türkiye yerli otomobilin yanında 
spesifik kapsamlarda da uzmanlaşabilir. Ör- 
neğin içten yanmalı motor geliştirme, motor 
ve aktarma organları alt sistemleri veya ba- 
tarya yönetim teknolojisinde uzmanlaşabilir. 
Yani Türkiye çeşitli sistemler üzerinde özelle- 
şebilir ve tedarikçi olarak dünyaya ihracatını 
arttırabilir. Bugün bizimle çalışmak isteyen 
tedarikçiler var. Çünkü Türkiye'deki tedarik- 
çilerde ürün geliştirme eksikliği var, ürün ge- 
liştirme tecrübeleri sınırlı. Bu konuda biz te- 
darikçilere ürün geliştirme konusunda destek 
olarak ürünlerinin dünyaya satılacak şekilde 
tasarlanmasını sağlıyoruz. Çünkü bu noktada 
dünyaya sistem ve yardımcı sistemler satacak 
üretimde çok yetenekli tedarikçiler var. 

Yazı: Burak Yıldız 
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Oğuz Gan Aksoy 
FEV Türkiye Uzman Tasarım Mühendisi 


Fev Türkiye'nin çalışma alanlarından bahseder misiniz? 
Oğuz Gan Aksoy: FEV Türkiye olarak, motor parçalarının 
tasarımı ve simülasyonu, geliştirilmesi, kalibrasyon ve 
emisyon standartlarına uygun hale getirilmesi üzerinde 
çalışıyoruz. Yazılım ve kalibrasyon alanında, modem 
sistemlerle çalışıyoruz. Güç destek sistemleri, otonom, 
elektrikli ve hibrit araç teknolojileri alanlarında çalışıyoruz. 
Özellikle emisyon alanında dizel ve benzinli motorların 
kontrol edilmesi, egzoz emisyonu yazılımları üzerinde 
çalışıyoruz. Jaguar, Land Rover, Daimler, Renault gibi büyük 
firmalara hizmet veriyoruz. Özellikle Volkswagen'in emisyon 
skandalından dolayı emisyon konusu daha da öne çıkmaya 
başladı. Tasarım ve simülasyon alanında uzman ekibimiz 
bilgisayar ortamında her türlü mühendislik işini yapabiliyor. 
Ürün geliştirme süreci konsept tasarımından detay tasarımına, 
teknik resim çizimine kadar sürüyor. Bu sayede bilgisayar 
ortamında ürettiğimiz parçalar araca takıldığında sorunsuz 
olarak çalışabiliyor. 


Hangi parçaları tasarlıyorsunuz? 

Aksoy: En büyük uzmanlık alanımız içten yanmalı motorlar. 
Ben emme ve egzoz manifoldu, yağ karteri gibi parçaların 
tasarımlarını yapıyorum. 


Türkiye'deki üreticilerle iş birliği yapıyor musunuz? 
Aksay: Şu an Türkiye'de yerli araç fikrine çok rağbet var. 
Dolayısıyla bizde FEV Türkiye olarak buna destek veriyoruz, 
bu projelerde yer almak istiyoruz, alıyoruz. Mevcut durumda 
Tübitak'ın destekleri şirketler için oldukça önemli. 


Yerli otomobil ile ilgili neler planlıyorsunuz, bir konsept 
oluşturulsa hangi noktalarda destek verebilirsiniz? 
Aksay: FEV Türkiye'nin global ölçekte uzmanlık alanı motor 
üzerine, Dolayısıyla FEV Türkiye, motor üzerine geliştirmeyle ve 
üretimle ilgili her konuda destek verebilir. Burada önemli olan 
nokta, yerli otomobil fikrinin ilerleyebilmesi için teşvik olması, 
Otomobil üretildikten sonra doğru teşvikle müşteri, bu araca 
yönlendirilirse proje uzun yıllar başarıyla ilerleyebilecektir. 


Mühendislik öğrenimi gören ve bu alana gönül veren 
öğrencilere neler tavsiye edersiniz? 

Aksoy: Araştırma geliştirme alanında işin mutfağında 
olmak isteyenler için FEV Türkiye ailesinin bir parçası 
olmaya çalışmalarını tavsiye ederim. Bununla birlikte tabii ki 
sürekli teknoloji alanındaki güncel gelişmeleri okumalarının 
ve kendilerini geliştirmelerini çak faydalı olacağını 
söyleyebilirim, 


Süleyman Hanaylı 
FEV Türkiye Uzman Yazılım Mühendisi 


Çalışmalarınızda kendi lahoratuvarınız var mı yoksa 
üreticilerin lahoratuvarlarını mı kullanıyorsunuz? Nasıl bir 
işlem sıranız mevcut? 

Hüsnü Süleyman Hanaylı: Emisyon ve yazılım alanında 

üreticiler yol testinde ve kalibrasyon yol testlerinde belli ölçümleri 
kullanılıyorlar. Bizim farkımız, yol ve dinamometre testlerini mümkün 
olduğunca minimuma indirip, çalışmaları bilgisayar ortamına 
taşımaya odaklı olmamız. Bizim güçlü olduğumuz alanlardan birisi de 
bu. Bu sayede daha az yol testi, daha az yakıt tüketimi, daha az maliyet 
sağlanıyor. Biz, kalibrasyon mühendislerinin, kendi odalarında ve 
kendi bilgisayarlarında kalibrasyon yapabilmelerini sağlıyoruz. 


FEV Türkiye olarak gelecek hakkında ne tür teknolojiler ve 
projeler planlıyorsunuz? 

Hanaylı: Amacımız her alanda Zorlu rekabet ortamını yakalayıp 
yerli ve yabancı şirketlere mühendislik desteği vermek, Destek 
olduğumuz alan sadece içten yanmalı motorlar değil, dizelin 
geleceği, elektrikli ve hibrit araçların geleceği, araç teknolojileri 
akkında da etkin rol oynamaya çalışıyoruz. Aynı şekilde çok 
tartışmaların döndüğü otonom araçlar konusunda da düşünüyor, 
üretiyoruz. Elektrikli, hibrit ve otonom araçlar dünyada son 
zamanlarda daha çok ele alınan konular, biz de FEV Türkiye olarak, 

u trenin sürükleyicisi olmayı hedefliyoruz. Globale verdiğimiz 
desteğimiz de bu yönde işlemekte, Buna örnek olarak trafik işareti 
algılama projemizi örnek gösterebiliriz. Bu bizim ortaya çıkardığımız 
ve her aşamasında bulunduğumuz bir proje, Bu farz projelerle 
gelecekteki otomotiv trendini yakalamak, Türkiye'ye getirmek ve 
hatta bunu Türkiye'de oluşturmak istiyoruz. 


© 


— 


Yerli otomobil projesinde, benzinli mi, dizel mi, hibrit mi 
yoksa elektrikli mi daha avantajlı? 

Hanaylı Bildiğim kadarıyla batarya konusunda Tesla'nın 

bu konuda ciddi çalışmaları mevcut. Şu an 500 km'ye kadar 
çıkardılar menzili. Ben yeterli zamanın, yatırımın ve yeterli 
Ar-Ge'nin yapıldığında bataryaların ömrünün bundan çok daha 
uzun olabileceğine inanıyorum. İşin garip yanı, elektrikli araçların 
çok yeni bir teknoloji olmasının aksine, eski bir teknoloji olması. 
Bundan yüz yıl önce ilk elektrikli araçlar üretildi ve kadınlar için 
üretilen bu araçların 20-25 km menzilleri mevcuttu. Yani elektrik 
teknolojisi eskiye dayanıyor, fakat asıl önemini yeni yeni kazanıyor. 
Bunun nedeni küresel ısınmanın ciddi boyutlara gelmesi. 
İnanıyorum ki ileride elektrikli araç kullanımı çok ciddi boyutlara 
ulaşacak. Görünen o ki, Çin de bunun öncüsü olacak. Çünkü şu 

an Çin, elektrikli araçlar için 4 milyar dolarlık bir altyapı yatırımına 
aşmış durumda, Aynı zamanda Çin'in ne kadar büyük bir pazar 
olduğunu biliyoruz, böyle bir pazarın da elektrikli araçlara büyük bir 
yatırım yapması da geleceğin bir göstergesi. 


© 
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“YILDÖNÜMÜ ei Benz Türk 50 yaşında 
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Dünyanın en büyük ve en köklü markalarından biri olan Mercedes-Benz'in 
Türkiye'de ağır ticari araç üretimine başlamasının üzerinden 50 yıl geçti. Bu 
sürede sürekli büyüyen ve gelişen marka, hem ülke ekonomisine katma değer 
sağladı, hem de Avrupa'daki tesislerinin yükünü hafifletti. 


Davutpaşa Fahırikası'nda bugün Mengerler 
Otomotiv yer alıyor. Bu alanda yapılan 50'nci yıl 
etkinliğinde 1960'ların sokağı oluşturuldu. 
Başta 0 302 ve 0 309 olmak üzere Türkiye'de 
üretilen modeller ön plandaydı ve | 4500, 0 321 
ve S1 Serisi (R107) sokakları şenlendirdi. Bu 
kutlamara Mercedes-Benz Türk yöneticileri de 
markanın 50 yıllık öyküsünde bir aradaydı. 
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İstanbul Davutpaşa'da kurulan ilk fabrikada 
1968'de üretime başlandı. 


ürklerin Mercedes ile tanışması Os- 
manlı İmparatorluğu dönemine ka- 
dar uzanıyor. Osmanlı İmparatorluğu 
kamuda kullanmak üzere Mercedes 
marka araçlar satın almıştı. 

PE Bir süre sonra Mercedes'in Türki- 
ye mümessilliği yine İstanbul'da faaliyetleri- 
ne başladı. Ardından Türkiye'de Mercedes'in 
otobüs, kamyon ve otomobilleri dolaşmaya 
başlamıştı. Ancak yatırım kararı 1960'lara 


Üretimine 
1983'te 
, başlanan0 
m 3025, 
— 199fe 
kadar 2.455 
adet 


üretildi. 
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Aksaray 
kamyon 
fabrikasında 
Unimoy 
üretimi de 
başlandı. 


dayanıyor. 1967 yılında Mercedes-Benz 
Türk, Daimler-Benz AG'nin yüzde 36 ortak- 
lığı ile 1967 yılında Otomarsan adıyla İstan- 
bul Davutpaşa'da kuruldu ve ertesi yıl O 302 
modelinin üretimine başlandı. O 302, güler- 
yüzlü ön tasıramı kadar konforu, sağlamlığı 
ve ekonomikliğiyle de her geçen gün ününü 
arttırıyordu. 1973'te 250'nci Mercedes-Benz O 
302 üretim bantlarından inerken Otomarsan, 
1976'da O 309 isimli 25 kişilik midibüsün üre- 


1987'de üretimine başlanan O 303, 12 metre uzunluğundaydı. 
0 303, “Europa” seçeneği ile Avrupa'ya ihraç edildi. 


1984'te temelleri atılan ve 1986'da üretime başlayan Aksaray Kamyon Fabrikası, 
dönemin Başbakanı Turgut Özal tarafından açıldı. Üretilen ilk model olan 26 22'nin 
direksiyonunda da Özal varlı. 


un 
Osmanlı İmparatorluğu, başta itfaiye ve posta araçları olmak üzere araç 
ihtiyacını karşılamak için Mercedes satın aldı. 


timine başladı. 1983'te üretilmeye başlanan O 
302 S, O 302'ye göre daha konforlu ve biraz 
daha büyüktü ve köşeli hatlarıyla modern bir 
tasarıma sahipti. Otomarsan, 1984'te temel- 
lerini attığı Aksaray Kamyon Fabrikası'nda 
1986'da üretime başladı. 26 22 ile Unimog U 
1300'ün üretiminin başladığı bu tesiste mo- 
tor ve aks üretimi de yapılıyordu. 1987'de 
üretimine başlanan O 303, V8 olarak anılır- 
ken O 302 S ise V6 adıyla isimlendiriliyordu. 


adet üretildi. Her 4 araçtan biri ihraç edildi. 
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Mercedes-Benz Türk'ün İstanbul Hoştlere'de bulunan fabrikası 
Avrupa'nın en büyük otobüs fabrikası konumunda. 


> —-. , 
Mercedes 1996'da MB 80 


0 isimli küçük kamyonu üretmeye 
başladı. Ardından 2000 yılında Ateyo'nun üretimine başlandı. 


50. Yılda 50 Startup 
yarışmasında ilk üç büyük 
ödül sahibini buldu. 


Mercedes, Axor ve Atego ile 2000'lerin 
haşında yerli model yelpazesini artirıdı, 


1990'da Otomarsan adı, Mercedes-Benz 
Türk A.Ş. olarak değiştirildi. 1993'te İstan- 
bul Hoşdere'de temelleri atılan ikinci otobüs 
fabrikası 1995'te O 403 modeliyle birlikte 
üretime geçti. O dönemde O 403'ün karoseri 
Davutpaşada üretilirken üretim Hoşdere'de 
tamamlanıyordu. 1996'da küçük kamyon MB 
800 Aksaray'da, otobüs O 345 de Hoşdere'de 
üretilmeye başladı. 1999'da Mercedes O 560 


Yenilenen Gonecto, körüklü ve solo tipi 
olarak 2016'da yollara çıkmaya başları. 


İlkbaharda düzenlenen klasik otomobil 
yarışlarına katılan klasik Mercedes'ler bizi 
geçmişe götürüyor. 


üretim kapasitesi ve istihdam arttırıldı. 


ile Setra 300 Serisi Hoşdere'de üretilmeye baş- 
ladı. 2000'de Aksaray Kamyon Fabrikası'nda 
Atego'yu üreten Mercedes-Benz Türk, ertesi yıl 
Axor'un üretimine başladı. 2004'te 50.000'inci 
kamyon teslim edildi. 2007'de tamamen yenile- 
nen Connecto modelinin üretimine başlanır- 
ken emektar Davutpaşa Fabrikası'nda üretim 
sona erdi. 2010'da Mercedes-Benz Türkün 
Aksaray Kamyon Fabrikasında üretilen 


Mercedes-Benz Türk, meslek liseleri ve 
üniversitelerle de ortak projeler yürütüyor. 


Actros'un yerli olmasıyla birlikte Aksaray Fabrikası'nda 


Mercedes-Benz Türk 2013'te çocuklar 
için MobileKics Trafik Eğitim Projesi 
hayata geçirildi. 


125.000'inci kamyon müşterisine teslim edil- 
di. Yeni Tourismo 16 RHD pazara sunuldu. İlk 
Actros Aksaray Kamyon Fabrikası'nda bant- 
tan indi. 2014'te 200.000'inci kamyon üreten 
Mercedes-Benz Türk, 2016'da yeni Travego ve 
Conecto'yu yollara çıkardı. Bu yıl 50'nci yaşını 
kutlayan Mercedes-Benz Türk, 50 girişimciye 
destek olmak için startup projesini başlattı. 
Yazı: Baturhan Boyacılar 


Atego, Arocs ve Actros ile Mercedes, ağır ticari araç ürün 
grubunu yeniledi. Bu modeller de ihraç ediliyor. 
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Mi... zaman, dilediğin yerde. 
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Digiturk bir bel 


Octavia, makyajla birlikte yeni bir bakış kazandı. S 


Bakalım başka neler değişmiş ve iyileştirilmiş? 


akyaj öncesi ve sonrasındaki 

farklar kimi otomobillerde net 

bir şekilde algılanamıyor. Skoda 

bu ayrımı kolaylaştıracak bir ye- 

niliğe gitti. Çift parça far grubu 

Skoda Octavianın makyaj imza- 
sı olarak kabul edilebilir. Skoda'nın SUV'ları 
Karog ve Kodiag modellerinde bir benzeri 
kullanılan bu tasarım tercihinin ne kadar ka- 
lıcı olacağını zaman gösterecek. 

Tasarımdaki temel değişiklik olan farlar- 
dan sonra ön ve arka tamponların da yeni- 
lendiği fark ediliyor. Yeni tamponlar sebe- 
biyle otomobilin uzunluğu 11 mm artmış. 
Stoplarda ise zemin renginin koyulaştırılması 
gibi küçük bir dokunuş haricinde ana hatlar 
korunmuş. Daha geniş bir ön panjur kullanı- 
lan otomobilin logosunun hemen altında kare 
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şeklinde plastik kaplama olduğu görülüyor. 
Bu kaplama otomobilin donanımları arasına 
radar sistemi olduğu anlamına geliyor. Radar 
sistemi, makyaj öncesinde de bulunan adaptif 
hız sabitleme fonksiyonu için görev yapıyor. 

Octavia'nın elektronik güvenlik yardım- 
cıları makyajla birlikte geliştirildi. Az önce 
bahsettiğimiz radar fonksiyonuna alınabi- 
len ek bir özellikle yaya algılama ve koruma 
özellikli sürüş asistanı sunuluyor. Makyaj 
sonrasında sunulmaya başlanan bu dona- 
nım, kör nokta uyarısı ve şerit takip asistanı 
test aracımızda bulunmasa da opsiyonel ola- 
rak alınabiliyor. 

Style donanımla standart olarak sunulan 
adaptif aydınlatmalı Full LED otomatik far 
da daha güvenli bir sürüş için geliştirilen do- 
nanımlardan. 


Otomobilin içerisine geçtiğimizde yeni 
marka yüzünün yarattığı kadar çarpıcı ye- 
nilikler olmasa da multimedya sisteminin 
yenilendiği fark ediliyor. Makyaj öncesinde 
5 inçlik Radyo Swing ve 6,5 inçlik Bolero 
multimedya seçenekleri sunulurken makyaj 
sonrasında 6,5 inçlik Radyo Swing ve 8 inç- 
lik Bolero seçenekleri sunulmaya başlandı. 


4 « 
Malyaj öncesinde de sunulan altı düz, spor direksiyon simidi Style donanımıyla geliyor. Yenilenen 
multimedya sisteminin fonksiyonelliği iyileştirilmiş. Ekranın çözünürlüğü oldukça iyi. 


77 v 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


1Olitrelik turbo benzinli motor 241 kg'lik boş ağırlıkla 
başa çıkarken zorlanmıyor. Hızlanma ve yakıt tüketimi 
dengesi kurulmuş. 


9,2 inçlik kapasitif ekran henüz donanım liste- 
sinde bulunmuyor. Test aracımızdaki 8 inçlik 
multimedya ekranı, çözünürlüğü, pratik kul- 
lanım sağlayan menüsü ve dokunma hızıy- 
la başarılı bir örnek. Multimedya sistemine, 
Android Auto, Apple Car-Play ve Mirror Link 
bağlantıları yapılabiliyor. Analog hız ve devir 
göstergelerine beyaz zemin eklenerek daha ra- 
hat algılanması sağlanmış. 

Sürüş dinamiklerinin iyileştirilmesi adına 
arka iz açıklığı 20 mm arttırılan otomobilde 
bunun farkı hissediliyor. Virajlarda arkadan 
kayma eğilimi azalmış. Biraz daha tok bir sü- 
rüş hissi yaşatan otomobilin net direksiyon 
ayarları korunmuş. 

Makyaj öncesinde de satılan 1.0 TSI DSG 
ikilisi test aracımızda görev yapıyor. Üç silin- 
dirli turbo benzinli motor, sınıfının en irile- 
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—  Arkacam ile tek parça olarak açılan hayaj kapağı sayesinde 
568 litrelik hacim tamamen ulaşılabilir durumda. 


rinden olan Octaviayı hızlandırırken ayak 
sürümemesini sağlıyor. Otomobil ilk kalkış 
anında sakin kalsa da devir biraz yükseltildi- 
ğinde yeteri kadar atak hissettiriyor. 10,4 sani- 
yelik 0-100 km/s hızlanma verisi ile 5,9 ve 7,2 
saniyelik esneklik verileri Octavianın yeteri 
kadar atak olabildiğini gösteriyor. Üç silindirli 
motorun biraz gürültülü çalıştığı fark ediliyor. 
Otomatik şanzıman konforu konusun- 
da ise 7 ileri vitesli DSG elinden gelenin en 
iyisini yapıyor. Vites geçişleri sarsıntısız ve 
hızlı. 1.0 TSI ve 7 ileri vitesli DSG uyumlu 
bir ikili. Bu uyum, hızlanmadaki tatminkar 
tablo kadar ekonomik bir değer olan 6,0 
1t/100 km'lik ortalama test tüketimine ula- 
şılmasını da sağlıyor. 
Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 3/12 
Silindir hacmi 999 cc 
Maksimum güç 85 KW/115 HP 
5000 d/d 
Maksimum tork 200 Nm 
2000-3500 d/d 
10,0 sn 
202 km/5 
Şanzıman 7 ileri vitesli otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,9 sn 
0-80 km/s 7,3 sn 
0-100 km/s 10,4 sn 
0-120 km/s 15,0 sn 
0-130 km/s 170 sn 
0-400m 176 sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (D'de) 5,9sn 
80-120 km/s (D'de) 7e sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 41m/42m 


Yakıt tüketimi 


Test tüketimi 


6,0 1t/100 km 


Tabrika verisi ortalama 4,8 1t/100 km 
CO2 108 g/km 
Kapasiteler 

Uzunluk /Genişlik / 4670 mm /1814 mm / 
Yükseklik 146lmm 
Dingil mesafesi 2686 mm 
Depo kapasitesi 501 

Ağırlık 1247 kg 

Test aracı lastik ölçüsü 205/55 R16 


Bagaj hacmi 


568/1530 it 


Fiyatlar 
Baz fiyat 93.900 TL 
Test aracı fiyatı 99.900TL 
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MOTOSİKLET : Yamaha X-MAX 300 


cooter dünyasının en nam salmışı de- 

sek yanlış olmaz değil mi? Zaten sa- 

tış rakamları ve popülerlik açısından 

değerlendirdiğimizde açık ara öne 

çıkıyor kendisi. Peki, neydi X-MAX'i 

bu kadar gözde kılan? Sırasıyla tasa- 
rım (büyük jantı da özellikle belirtelim), tatmin 
edici performansı ve fiyat dengesiydi. Şikayetler 
vardı yine de, mesela malzeme kalitesi ve işçi- 
likle ilgili üstünlük kuramamıştı. Ancak herşeye 
rağmen son derece başarılı işlere imza attı. Ge- 
lelim yeni versiyon X-MAX 3006... 


: İEDfarlar aydınlatma 
> konusunda işini müs” 
Kemmel olmasa iyi 
yapıyor. — " 


: d f # 
pm 
—ğ. RA 


otohaher|2017 


Aynı tasarım dili devam ediyor malum. El- 
bette edecek çünkü X-MAX'i X-MAX yapan 
bu sportif çizgileri alıp başını gitmiş dizaynı 
zaten. Yani eski Peugeot 3008 ile yeni 3008 gibi 
bir farkla yeni model çıkarmaya hiç gerek yok- 
tu; Yamaha da bunun farkındaydı. Sonuç ola- 
rak aynısının yenisini yaptılar. Yan yana koyup 
bakın, o kadar benziyorlar ki, tasarım değil 
hatlar değişmiş. Kuyruk gibi kimi yerler daha 
dolgun, kimi yerler daha yumuşak hatlara 
sahip olmuş. Euro4'ten ötürü daha büyük bir 
egzozu var ve yakışmış. Özetle yine çok sportif 


; 


ama eskisinden biraz daha yumuşak-modern 
çizgilere sahip bir scooter var karşımızda. Peki, 
güzel mi? Evet bence çok şık ama bu işler gö- 
receli... 

Lakin zurnanın “zırt” dediği yere geldi- 
gimizde işler değişiyor. Satın alma kararında 
herşeyin başında gelen kritik parametre fiyat! 
Yeni X-MAX 300 cc mertebisine ulaşınca 
vergi ağına takılıyor. 27.950 liralık fiyat ma- 
alesef X-MAX efsanesinin pazardaki mevcut 
varoluş halini bitiriyor. Artık o eski satışlar, 
her adım başı karşınıza çıkan yeni X-MAX 
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Euro4 uyumlu 
gr » molordadaha 
< © büyük eyzozla 
3 karşılaşıyoruz. 
— Görsel açıdan daha 
— İyi olmuş. 


; 


Kilitsiz düğmeyle 
açılan benzin 
deposu kullanışlı. 
Mekanik olarak 
sağlam gözüküyor. 


Gösterge grubu 
eskiye göre daha 
modem ve ferah, 
nispeten otomobil 
formunda. 


Sağılaki ve soldaki 
iki gözün biri kilitli 
diğeri değil. Yeterli 
alana sahipler. Şarj 
çıkışı da var. 


Stoplar eski versiyona göre 
biraz daha kalınlaşmış. 
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olmayacak gibi görünüyor. Neyse bu konu- 
nun teknik tarafı, biz scooter değerlendir- 
meye devam edelim. 

Eskisine yapılan eleştiriler ne alemde derse- 
niz, bana kalırsa buradan Yamaha galip çıkıyor. 
Artık daha iyi malzemeler ve iyi bir işçilik ka- 
litesi var. Otomobil gibi değil tabii motosiklet 
işçilik açısından, aslolan malzeme kalitesini 
yükseltmeniz; bunu da başarmışlar. Boyutlar 
yaklaşık olarak aynı, yerden yükseklik ve otur- 
ma pozisyonu olarak I cm büyümüş, 2,5 cm 
uzayıp, 1,5 cm daralmış. ABS'li versiyona göre 
de 3 kg hafiflemiş. Bir scooter için boşverilecek 
bir hafifleme değil kanımca... En majör deği- 
şim gösterge bölgesinde yaşanmış. Artık çok 
daha ferah, kolay okunan, modern, hatta biraz 
otomobilvari analog gösterge grubu var. Dijital 
bölge de son derece işlevsel yol bilgisayarına 
ve tasarıma sahip. Anahtarsız çalışma özelliği 
getirilmiş, bu da konfor yaratan iyi bir özellik. 

Sele altı bagaj oldukça geniş. İki kapalı kask 
sığıyor ama şu şerhi düşelim sadece biri XL ol- 
malı alt taraftaki bölüm minyon hanımefendile- 
rin kaskı için daha uygun. Kaskların yanına ek 
olarak eldiven gibi ufak tefek şeyler sığdırabilir- 


Ön cam sökülerek 5 cm daha yükseltilebiliyor. 
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siniz. Ön tarafta biri kilitli iki tane göz var. Kilitli 
olanda şarj çıkışı da var ve büyük bir telefonu 
içine alabilir. Ön cam iyi bir rüzgar koruması 
sağlıyor ama daha iyisi olabilir. Mekanik olarak, 
söküp takarak 5 cm daha yükseltebilirsiniz. 

Oturma pozisyonu yine dik ve benim sev- 
diğim tipte. Hatta gidon biraz daha yüksekte 
pozisyonlanmış. Bu da sürüş ergonomisini 
pozitif etkiliyor. Daha “motosiklet gibi” ifade- 
sini kullanabiliriz. Bacak bombesi biraz geniş. 
Bu, uzun bacaklılar için sorun değil ama geri 
kalanı olumsuz etkileyebilir. Zaten söyledim, 1 
cm daha yükselerek yüksek scooter niteliğini 
pekiştirmiş. Ancak markanın vazgeçmediği 
bir nitelik var ki, o da sertlik. Heralde tasarıma 
ihanet etmeyelim diyorlar... 

Sele yine eskisi gibi sert ama kişisel olarak 
rahatsız olmadım. Ancak süspansiyon konusun- 
da sertliği beni rahatsız etti. Özellikle arka süs- 
pansiyon en küçük kasiste adamı zıplatıyor. Ön 
daha iyi ama yine de sert. Bozuk yollarda sürüş 
konforunu baltalıyor. Ama iyi asfalt ve kombine 
virajlar dediğiniz zaman da madalyonun öbür 
yüzüyle karşı karşıya kalıyoruz. Son derece di- 
namik sürüşü olan, dedim ya “motosiklet gibi” 
sürülen, yatıp kalkarken atletik X-MAX sizi “hoş 
geldiniz” diyerek karşılıyor. Zeminin nasıl oldu- 
ğunu bir tarafa koyarsak X-MAX 300; oturma 
pozisyonundan, yürüyen geometrisine kadar bir 
bütün olarak keyifli bir spor sürüşe uygun. 

Yeni motor, 50cc artışla kayda değer bir 
performans zıplaması yapmış. Tork 96 50 ar- 
tarken güçte 96 30 gibi bir oranda artarak 27,5 
HP'ye yükselmiş. Sanırım yeni teknolojisiy- 
le eski X-MAX 400'den bile daha enerjik. İlk 
kalkış ve orta hızlarda esnekliği çok çok iyi. 
Tatmin edici şekilde 70 km/s'den 110 km/s'ye 
çıkıyor. Maksimum sürat ise 140 km/s civarı. 
Sürüş karakteri gibi motor performansı da di- 
namik ve sınıfı için üst perdede. Yakıt tüketi- 
minde de iyi bir iş çıkarıyor, agresif kullanma- 
ma rağmen şehir içinde ortalama 4 It tüketimi 
aşmadı. Frenler de yeterli performans veriyor. 
Manetler sert bir hisse sahip, ABS'nin devreye 
girişi kıvamında. Ben kullanmaktan çok keyif 
aldım, özetle albenisi yüksek, yine güzel ve 
sportif bir X-MAX ile karşı karşıyayız... 

Yazı: Koray Muratoğlu 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Teknik veriler 


Silindir hacmi aga cc 


Motor özelliği Tek silindir, sıvı soğut- 


malı, 4 zamanlı, SOHC 


Motor gücü 275 HP (7250 d/d) 
Maksimum tork 29 Nm (5750 d/d) 
Maksimum hız - km/s 

Ağırlık 79 kg 

Sele yüksekliği 795 mm 

Depo kapasitesi gli 


Ön İren Tek 267 mm ABS disk 
Arka fren Tek 245 mm ABS disk 
Ön lastik ebatı 20-70/15 
Arka lastik ebatı 40-70/14 
Fiyat 27950 TL 
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BİLİTESİ 


“Bosch, akıllı şehirlerde sorunsuz 
pi bağlanabilirlik sağlayarak 


A noktasından B noktasına gitmeyi 


stressiz bir hale getirmeye yardımcı" a 
“olacak teknolojiler geliştiriyor. 


osch, şehirleşmiş bölgeler için bir 
mobilite çözümleri sağlayıcısı haline 
geliyor. Gelecekte şirket, bağlantılı ve 
akıllı şehirlerde mobilite çözümlerinin 
geliştirilmesine ve sunulmasına daha 
fazla odaklanacak. Kentler için mo- 
bilite konseptlerine olan talep dünya genelin- 
de hızlı bir şekilde artıyor. Dünya genelindeki 
mega şehirler maksimum doluluk oranlarına 
yaklaştı. Birçok şehirde bu oran yaşamı tehdit 
edecek oranlara ulaştı. Her geçen gün daha 
fazla insan şehirlerde yaşamaya başlayacak 
veya şehirlerde gelecekte de yaşamaya devam 
edecek. 2050 yılı itibarıyla, mega şehirlerde altı 
milyardan fazla insan yaşayacak. Bu, şu anda 
yaşayan kişi sayısının iki katı demek. Nüfus bu 
rakama ulaştığında, şehir trafiği de üçe katla- 
nacak ve şehirlerdeki sorunlar giderek artacak. 

Dar alanda çok fazla yaşam; daha fazla tra- 
fik ve dolayısıyla daha fazla hava kirliliği, daha 
az yeşil alan, daha fazla ses ve trafikte daha 
fazla süre anlamına geliyor. Ticari açıdan akıllı 
şehirler, Bosch için de bir büyüme alanı. 2020 
yılına kadar olan sürede bile akıllı şehir pazarı 
700 milyar Euro'luk bir hacme ulaşarak her yıl 
yüzde 19 büyüyecek. Çapraz satış projelerinde 
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Bosch, son iki yıl içerisinde bu sektördeki satış- 
larını ikiye katladı. 

Park etmek için saatler harcıyoruz, gide- 
ceğimiz yere zamanında varamıyoruz, yollar 
özel araçlar ile dolu ve bunların hepsi büyük 
şehirlerin ortak sorunu. Gelecekte hiçbir 
mega şehir, akıllı trafik ve mobiliteye yönelik 
yeni bir model olmadan sorunlara çözüm 
sağlayamayacak. Otomobil merkezli bir 
şehirden uzaklaşarak hem akıllı hem 
de multimodal mobilite fikrine 
doğru gidiyoruz. 

Yarın: emisyonsuz, Siressiz 
ve kazasız mobilite 

Boxberg'te gerçekleş- 
tirilen Bosch Mobilite De- 
neyiminde (oBosch, şirketin 
şehirlerdeki mobiliteyi nasıl şe- 
killendirdiğini gösteriyor: Bosch 


—A 


Bulander, “Emisyon, stres ve 
kazanın bulunmadığı bir şehir 
ortamı oluşturmaya yardımcı olma çabala- 
rımız üç teknolojik gelişmeye bağlı. Bunlar: 
otonom,  elektromobilite ve bağlanabilir- 


iz” 
Yollardaki sensörler 


otomobillerin kendileri ve 
Yönetim Kurulu Üyesi Dr. Rolf çevreleriyle iletişiminde önemli trafikteki diğer kullanıcılar ve alt- 


bir rol oynayacak. 


lik? diyor. Bosch açısından buradaki odak 
noktası A noktasından B noktasına stressiz bir 
şekilde ulaşmak. Hareketli bir büyük şehirde 
bunu başarabilmek için toplu taşımanın, 
otomobillerin, ayrıca kendi kendini sürebilen 
paylaşımlı araçların, teslimat araçlarının ve 
diğer ulaşım yöntemlerinin, kısaca şehirdeki 
tüm ulaşım araçlarının birbirine sorunsuz 
bir şekilde bağlı olması gerekecek. Sadece 
birkaç tıklama ile kullanıcıların 
rezervasyon Oo yapabileceği 

multimodal mobilite hiz- 

metleri, sıkışıklığın azal- 

tılmasında önemli bir rol 


o, oynayacak. 
0 4 Şehirlerdeki | trafiğin 
bese a , e 
i iy otonom seviyesinin 


> artmasıyla güvenlik artacak 


ve kazalar azalacak. Bulander: “Ağ 
bağlantılı araçlar, iki tekerlekliler, 


yapı da kazaların azalmasına ve 
bu şekilde hayatların kurtarılma- 
sına yardımcı olabilir. Özellikle de gelişmekte 
olan pazarlarda iki tekerlekli araç kullanıcıları 
gibi trafikteki diğer araçlar ve kullanıcıları da 
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risk altında” Bunun için Bosch, motosikletler 
için dijital bir kalkan geliştirmiş. Ayrıca acil 
durumlarda, özellikle de motosikletler için 
geliştirilen, acil yardım numarasını otomatik 
oylarak arayan eCall ile hayatlar kurtarılabilir. 


Daha iyi hava kalitesi için elektromobilite ve 


içten yanmalı motorlar 

Özellikle şehirleşmiş bölgelerde hava kalitesi 
önemli bir sorun olmaya devam ediyor. Bu 
nedenle Bosch, düşük emisyonlu trafik hede- 
fine sadık kalıyor. Bulander, “Geleceğin şehir- 
lerinde hem elektromobilite hem de içten yan- 
malı motorlar çözümün parçası olacak” diyor. 
Bosch e-bike ile elektrikli araç ünitesi alanında 


gin 
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Park yerlerinin 
in 


dünya lideri konumunda. Çin yollarında 200 
milyonun üzerinde e-scooter kullanılıyor ve 
Bosch güç aktarma çözümleri burada da bir 
rol oynuyor. İki, üç ve dört tekerlekli elektrikli 
araçlar için Bosch, E-Schwalbe gibi iki tekerlekli 
bir araca ve e.Go gibi küçük bir dört tekerlekli 
araca güç verebilen kompakt bir güç aktarma 
çözümü geliştirmiş. Ayrıca, büyük şehirlerdeki 
teslimat şirketlerinin elektrikli araç kullanımı 
da artıyor. Alman şirketi Deutsche Post DHL, 
Bosch'un güç aktarma çözümlerinin bileşen- 
lerini içeren Streetscooter aracı ile burada da 
liderliğini sürdürüyor. Tüm araç sınıflarında ve 
segmentlerinde elektromobilitenin gelişiminin 
hızlandırılmasının yanında şirket, içten yanmalı 


Otonom sürüş 
sistemleri 
geleceğin 
mobilite 
kavramında en 
önemli 
noktalardan 


yl 
gi 
e 


Eti 


Elektrikli taşıtlar çevrenin korunmasında aslan payını alacalı 


motorda iyileştirme yapma üzerinde çalışıyor. 
Bosch, Ar-Ge bütçesinin yaklaşık yarısını çevre 
ve kaynak korumasına harcıyor ve bu tutar yak- 
laşık 3,5 milyar Euro'yu buluyor. 

Şu anda Bosch, akıllı şehirlerle ilgili 14 
farklı proje yürütüyor. Bunların arasında, Sin- 
gapur, San Francisco, Berlin ve Hamburg'daki 
kentsel projeler var. Yedi proje, kentsel mobilite 
çözümleri içeriyor. Ağa bağlı park etme ve filo 
yönetimi dışında bu çözümler, elektromobilite 
ve multimodal ulaşımı da içeriyor. Bosch, bu 
alanda en son Çin'in Tianjin şehriyle bir işbir- 
liği sözleşmesi imzaladı. Bu birliğin amacı, bu 
limanı akıllı bir şehir haline getirmek. 

Yazı: Onno Usta/Boxberg-Almanya 
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Yazı: Eray Özgürüm. 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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EKONOMİK 


Fransiz markanın uzun yıllardan beri 
konomik ve dayanıklı dizel motorlar 
rettiği bilinen bir gerçek. 1,6 litrelik 
izel motor sunduğu performans ve 
ağladığı düşük tüketimle yüz 


e 
ü 
d 
g 
Halit Bolkan güldürüyor. Temel hedefi A 
iz , 
o 
d 
o 


Genel Yayın Yönetmeni 

tasından B noktasına ulaşmak 
lar için geliştirilen 30Tin nispeten 
üşük ağırlığı, dizel motorun 5 ileri 
vitesli şanzımanla da verimli 
abilmesine destek oluyor. 
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Peugeot 301 gibi bir otomobil az paraya 
çok yol lapmak isteyenlere hitap ediyor. 
Konfor konusunda özellikle gürültü ve 
sarsıntı anlamında zaafları olan otomobil 


İ | yakat tüketimindeyse yüz güldürüyor. 92 16lik dizel 
Eray Özgür HP gücündeki dizel motor temel motor gürültülü 
e beklentileri rahatlıkla karşılıyor. Ancak yapısıyla konforu 


otomobilde daha net vites geçişleri sunan 
bir şanzıman kullanılabhilirmiş. 


azaltırken yakıt 
7) ekonomisiyle 
dikkat çekiyor. 


4445 mm uzunluğundaki Peugeot 301, 
bu değeriyle küçük sınıfı aşıp kompakt sınıfa 
taşan bir otomobil. Yapılan makyajla birlikte 
değişen far ve stoplarla ön ızgara sayesinde 
model artık daha prestijli ve şık görünüyor. 
Yaşam alanı konusunda genel beklentileri 
karşılayan 301'de 506 litrelik cömert bir bagaj 
hacmi sunuluyor. Bagaj hacmi yeterli ancak 
bagajı sadece anahtar üzerinden veya direk- 
siyonun sol arkasındaki düğmeden açabilmek 
kullanışlılık açısından bir eksi. 301 boyutla- 
rıyla kompakt sınıfa daha yakın dursa da iç 
mekan kalitesi ve detayları otomobilin mali- 
yet odaklı bir küçük sedan olduğunu vurgulu- 
yor. Kalite seviyesi ödenen paranın karşılığın- 
da yeterli ancak insana kendisini iyi hissetiren 
malzemeler veya ince düşünülmüş detaylara 
rastlanmıyor. Ayrıca kokpit, eşya gözü konu- 
sunda çok cömert değil. 


92 HP güç ve 230 Nm maksimum tork değer- 
leri sunan 1,6 It'lik dizel motor, boş ağırlığı 
1090 kg'de başlayan 301'i hareket ettirmekte 
zorlanmıyor. Sadece 5 ileri vitesli manuel şan- 
zımanla satın alınabilen otomobildeki gürültü 
seviyesi her daim yüksek. Bunun dışında şan- 
zımanın vites geçişleri de keyif yerine insana 
sadece bir görevi yerine getirme hissi veriyor. 
Geri bildirim ve netlik konusunda ancak te- 
mel beklentileri karşılayan direksiyon sistemi 
ve sarsıntılı süspansiyonun işbirliği 301'le 
yolculukların temel ihtiyaçları karşılamanın 
ötesine götürmüyor. 


30V'in ait olduğu sınıf özellikle şirket araç- 
ları arasından çetin bir rekabete sahne oluyor. 
Aynı şekilde kısıtlı bütçesi olan aileler de bu 


sınıfa yönelebiliyor. 301, fiyat konusunda / Hektrikli arka camların kumandaları ön koltukların Tinçlik kapasitif dokunmatik ekranın standart 
avantaj sunabilen bir model değil. En azından — arasına konumlandırılmış. olduğu en üst donanıma navigasyon ise opsiyonel. 
Renault Symbol ve Fiat Linea gibi bu sınıfın o — - 


iki önemli oyuncusu karşısında. Yarasi deki tomretaylar Alpa 
donanımında Standart. 


Modern multimedya sistemi ve sınıfına 
göre zengin donanım özellikleriyle dikkat çe- 
ken 301, ekonomik kullanım maliyeti ve geniş 
kabinli bir otomobil isteyenlere hitap eden ve 
temel ulaşım ihtiyaçlarını gidermeye uygun 
bir otomobil. 
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Geri görüş kamerası orta donanımıla opsiyon 
üst donanımda standart. 


Bagaj kapağını içeriden açmak için direksiyonun solundaki 
düğme kullanılıyor. 


Uzun yol yap 


donanıma sa 
dikkat çeken 


önder Bahar 
Görsel Yönetmen 


otomobil sah 
özelliğini taş 
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Mirrorscreen özelliği sayesinde akıllı telefonları multimedya 


sistemine entegre etmek mümkün. 


LED gündüz farları ve yeni farlar makyajın 301'e 
kazandırdığı değişiklikler arasında. 


ma fırsatı bulduğum Peugeot 30Tin gürü 


motorunun temel ihtiyaçları karşılamanın ötesine 
götürmediğini düşünüyorum. Fakat sınıfına göre zengi 
hip olması, modem multimedya sistemi gibi 

özellikleri ve düşük yakıt tüketimi ve oldukça 
geniş bagaj hacmi düşünüldüğünde bütçesi düşük olan ve 
ibi olmak isteyenler için uygun 


bir otomo 


yor. 


tülü 


n 


bil olma 


j sonrasında gelen 
ümedya sistemi 


yonelliği arttıran 
nilik. Akıllı 
onların ekranının 
tılahildiği sisteme 
Koray Kodal USB ya da Bluetooth ile 
gel Eid bağlanılahiliyor. Bu 
sayede telefonunuzun haritasını, 
mesajları veya müzik dosyaların 
multümedya sistemiyle takip 
edebiliyorsunuz. Dokunma hassasiyeti ve 
hızı makul. Ekranın konumunun göz 
hizasında olmaması kullanımı zorlaştırsa 
da ön koltuktakilerin rahat ulaşabileceği 
konumu ergonomi puanını arttırıyor. 
7 inçlik bu ekran Active donanımında 
opsiyonel olarak alınabhilirken Allure 
donanımında standart olarak sunuluyor. 
Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 
Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/8 
Silindir hacmi 1560 cc 
Maksimum güç 68 kW/92 HP 
4000 d/d 
Maksimum tork 230 Nm 
1750 d/d 
ilasn 
180 km/s 
Şanzıman 5ileri manuel 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,8sn 
0-80 km/s 79 sn 
0-100 km/s 11/7 sn 
0-120 km/s 177 sn 
0-130 km/s 19,3 sn 
0-400m 18,2 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (4viteste) 8,İ1sn 
80-120 km/s (5viteste) 12,3 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 40 m/4lm 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 4,6 1t/100 km 
Tabrika verisi ortalama 4,11t/100 km 
CO:z 108 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4445 mm / 748 mm/ 
Yükseklik 1466 mm 
Dingil mesafesi 2652 mm 
Depo kapasitesi 501 
Ağırlık 1090 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 195/55 R16 
Bagaj hacmi 5061t 
Fiyatlar 
Baz fiyat 71700 TL 
Test aracı fiyatı 78.438 TL 
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Alfa Romeo 146'nın yakıt 
tüketimi neden yüksek? 


Sahibi olduğum 190.000 km'deki 1999 mo- 
del Alfa Romeo 146 1.6'nın yakıt tüketimi çok 
yüksek. Aracımın bakımlarını yaptırmama 
rağmen 20,0 1t/100 km yakıt tüketiyor. Bu so- 
runu gidermek için enjektör temizliği yapıldı 
ve lambda sensörü değiştirildi. Bilgisayarda 
arıza kodu alındı ama bütün değerler normal 
çıkıyor. Bir depo benzinle sadece 300 km gide- 
biliyorum. Aracımdaki bu sorunu kimse çöze- 
medi. Sizin önerileriniz nelerdir? 

Refik Duran 

Sayın Refik Duran, 

Sahibi olduğunuz 1996 model Alfa Romeo 
146'nın yakıt tüketiminin 20 1t/100 km civa- 
rında olması gerçekten bir sorunun habercisi. 
Ayrıca araçta da bir sorunun bulunamaması 
kafaları karıştırıyor. Bence enjektörlerin te- 
mizlenmesi ve lambda sensörününü değişmesi 
190.000 km'deki bir araç için gerekli ama sis- 
temde bulunan MAP sensörün hortumunun 
çatlak olması da yakıt ayarında sorunlar ol- 


duğunu işaret edebilir. Ayrıca yakıt deposun- 
da ve yakıt hattında bir sızıntı var mı? Yakıt 
pompaları kontrol edildi mi? Araçta elektronik 
bir sorun yoksa mekanik parçalar da kontrol 
edilmeli. Mesela akslar, debriyaj ve fren sistemi 
kontrol edilmelidir. Bazı kontroller yapmadan 
yorum yapmam Zor. 


Renault Megane'da oluşan 
ses için neler önerirsiniz? 


Sahibi olduğum 2004 model Renault Me- 
gane II Dynamic'le ilk kalkışta oluşan sesi 
kimse çözemiyor. İlk kalkışta ve yoldaki set 
üstü geçişlerde aracımın sağ ön bölgesinden 
4-5 defa “lak” ses geliyor. Bu ses birinci viteste 
1800-2000 d/d'de ve ikinci viteste 1000 -1200 
d/dde oluyor. Gaz pedalını yavaşça basınca çok 
kolayca duyulan bu ses, arkadaşımın Megane 
Isinde de var. Bu sorunu gidermek için ser- 
viste sağ amortisör, sağ tekerlek rulmanı ve sağ 
aks değiştirildi. Ancak ses giderilmediği için 
eski parçalar geri takıldı. Aracımdaki sorun 
devam ediyor ve bu konuda neler önerirsiniz? 

Şahin Kazanç 

Sayın Şahin Kazanç, 

2004 model olan Renault Megane II'de olu- 
şan sesin kaynağını tespit etmek için önceden 
yol testi yapmak gerekiyor. Yol testi sırasında 
farklı viteslerde ve motorun farklı devirlerinde 
oluşan sesler hep aynı hızda mı oluşuyor? So- 
run, motorda mı yoksa aktarma organlarından 
mı kaynaklanıyor? Aracı dinamometre veya 
seyyar balans makinası gibi bir ekipmanla yani 
sadece tekerleklerin döneceği bir makineyle 
test ettiniz mi? Bu esnada ses oluşuyorsa za- 
rarsız bir ses olabilir. Zaten aracın toplam kilo- 
metresi arttıkça oluşan boşluklar nedeniyle bu 
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tarz sesler daha da artacak. Ancak yapılan test- 
lerde bu ses, araç hareket etmeden de ortaya 
çıkıyorsa sorun aktarma organlarında olabilir 
ve en kısa zamanda sorun çözülmelidir. Sorun, 
amortisörlerden kaynaklı olmayabilir. Ön fren 
balatalarında boşluk varsa veya motor ile şan- 
zıman takozlarında yıpranma olduysa bu tarz 
seslerin çıkması normaldir. Sonuç olarak mek- 
tupla yapılabilecek yardım sadece tahminler 
düzeyinde kalır. Aracın yetkili serviste kontrol 
ettirmeniz ve bahsettiğim gibi test edilmesi so- 
nucu sorun çözülecektir. 


Fiat Marea ile ilgili 
sorularımı yanıtlar mısınız? 


Geçtiğimiz yıllarda 2000 model Fiat Marca 
sahibiydim ve aracıma severek biniyordum. 
Ardından Ford Focus satın aldım ve 1 yıl bu 
aracı kullandım. Şimdi ise 2002 model Fiat 
Marea ELX satın aldım ama bu araçla daha 
önceki 2000 model Marea arasında büyük çe- 
kiş farkı var. 2000 model olan Marea 2002'ye 
göre daha ataktı ve yüksek hızlarda daha az 
gürültülüydü. 2002 model olan aracımın per- 
formansı 2000'e göre oldukça düşük. 2000 mo- 
del olan Marea'nın benzin deposu 60 litreden 
fazla yakıt alıyordu ve 700 km'den fazla menzil 
sunuyordu. 2002 model olan aracımın deposu 
ise 46 It kadar yakıt aldı. İki araç arasında bu 
kadar fark olur mu? Bir de motor ısındıktan 
sonra araç içine antifriz kokusu geliyor. So- 
ğutma sisteminde sızıntı kontrolü yapıldı ama 
herhangi bir şey bulamadılar. Ayrıca aracıma 
xenon far uygulatabilir miyim? Xenon far ara- 
cımın elektrik sistemine bir zarar verir mi? Bu 
konularda neler önerirsiniz? 

Yunus Zengin 


Renault Clio Sport RS'in performansı düşük mü? 


Sahibi olduğum 2001 model Rena- 
ult Clio Sport RS, 230 km/s'yi geçmiyor. 
Bu araçların 260 km/s'ye kadar ulaştığı 
söylenirken benim aracımda bir sorun 
olduğunu düşünüyorum. Oysa şu anda 
110.000 km'de olan aracımın her şeyi 
orijinal, sadece katalizatörü iptal edildi. 
Aracımda 195/50 R15 ebadında lastik- 


ler var Sizce aracımdaki sorun nedir? 
Türkay Şener 


Sayın Türkay Şener, 
Sahibi olduğunuz 2001 model Re- 
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nault Clio RS'in fabrika verilerine göre 
maksimum hızı 220 km/sdir. Sürüş 
sırasında aracın arkadan aldığı rüz- 
gar veya yokuş aşağı hareket etmesi 
durumunda hızı 235 km/s'ye kadar 
çıkabiliyor. Ancak aracın 260 km/s'ye 
ulaşması fiziki olarak mümkün değil. 
Aracınızın fabrika verisine göre lastik 
ebatları 195/50 R15'dir. Sonuç olarak 
aracınızın motorunda değişiklik yap- 
tırmayın çünkü fabrika verilerini elde 
ediyorsunuz. 
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Sayın Yunus Zengin, 

2000 model Fiat Marea İtalyan üretimiydi. 
Marea, 2001'de makyajlanarak Bursa'da üretil- 
meye başladı. Bunun için 2000 ile 2002 ara- 
sında görünüm ve motor yapısı özellikleri açı- 
sında büyük farklar var. 2000 model Mareada 
görev yapan 1,6 Itlik motor, kısa strokludur 
ve 103 HP güç ile 144 Nm tork üretir. Bu mo- 
tor, genel karakter olarak yüksek devirlerde 
daha verimlidir. 2002 Mareada görev yapan 
1,6 Itlik benzinli motor ise uzun strokludur. 
Bu motor, 103 HP güç üretirken torku da 145 
Nmmdir. 2002 model Marea'nın düşük devir- 
lerde hızlanması ve gücü biraz daha etkilidir. 
Ancak emisyon standartları ve yakıt tüketimi 
değerlerinin iyileştirilmesi gereği, aracın işle- 
tim sistemi yazılımında yapılan kısıtlamalar 
performansı da etkiliyor. Sonuç olarak 2002 
model Marea'nın 2000 modele göre daha atak 
olması gerekir. Ama aracınızdaki performans 
sorunlarını tespit etmek için motorda çe- 
şitli testler yapılması gerekiyor. 2002 model 
Marea'nın yakıt deposu kapasitesi 58 litredir. 

Aracınızın içine yayılan antifriz kokusu bir 
akıntı olmamasına rağmen herhangi bir hor- 
tum kelepçesinde oluşan rutubetlenmeden de 
kaynaklanabiliyor. Xenon far uygulamasını 
birçok servis ve özel kuruluş tarafından yapı- 
lıyor. Bu uygulamayla ilgili ben sorun duyma- 
dım. Ancak aracın muayeneden geçememe 
riski olacağı için bu konuda yetkili servise 
danışmanızı öneriyorum. 


Kia Sorento almamı 
önerir misiniz? 

Hafif arazi şartlarında da kullanmak için 
ikinci el, uygun fiyatlı bir 4x4 SUV almayı 
düşünüyorum. Satın almayı düşündüğüm 
araçlar arasında, Toyota RAVA, Kia Sorento 
2.5 DSL, Hyundai Tucson 2.0 CRDi ve Kia 
Sportage var. Kia Sorentonun kalitesiyle il- 
gili şüphelerim var. Sizce Sorento'nun kronik 
problemleri var mı? Arazide araç çabuk de- 
forme olur mu? Motoru uzun ömürlü mü? Bu 
konuda bana neler önerirsiniz? 

Hamit Yücel 

Sayın Hamit Yücel, 

Satın almayı düşündüğünüz SUV'lar ara- 
sında bulunan Kia Sorento, kaliteli ve tekno- 
lojileriyle de başarılı bir modeldir. Bu aracın 
zaman içerisinde ne gibi sorunlar çıkarabi- 
leceğini şu an kestirmek zor ama günümüze 
kadar bu araçlarla ilgili ciddi bir şikayet ve so- 
run duymadım. Diğer seçeneklerinizden olan 
Hyundai Tucson ve Kia Sportage, satış fiyatı 
olarak Sorento'nun altındadır. Zaten bu iki 
model Sorento'nun bir alt sınıfında yer alıyor- 
lar. Oldukça kaliteli bir model olan Tucsonda 
görev yapan dizel motor, yeterli performans 
sunarken düşük yakıt tüketimiyle de avan- 
tajlı bir araç. Ancak debriyaj gibi bazı hayati 
parçalar, aracı zorlayarak kullanıldığında yani 
sürücünün kullanım karakterine de bağlı ola- 
rak bazı sorunlar çıkartabiliyor. Kia Sportage 
ise bence yeterli olmayan performansına kar- 
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şın 11,0 1t/100 km gibi olan ortalama tüketi- 
miyle de bir kere daha düşünülmesini sağlı- 
yor. Toyota RAV4 ise her yönüyle iddialı bir 
model. Gerek kalitesi, gerekse uzun ömrü ve 
konforuyla bu araç oldukça keyifli ama fiyatı 
yüksek. Bence Sorento ile RAV4 arasında büt- 
çenize göre beklentilerinizi öne çıkartarak bir 
tercih yapabilirsiniz. 


BMW 318i'nin rölantisi 
neden düzensiz oldu? 


Otomatik şanzımanlı 2003 model BMW 
318 iA sahibiyim. Aracımı aldığım günden 
beri dur kalk trafiğinde rölanti devri azalıyor 
ve motor da stop ediyor. Aracımdaki bu so- 
runu gidermek için rölanti supabını ve yakıt 
filtresini değiştirttim. Ayrıca aracımda hava 
filtresi de değiştirildi ve enjektörler temizlen- 
di. Motor bilgisayara bağlandığında ise hiçbir 
sorun çıkmıyor. Katalizörü de dahil her şeyi 
orijinal ama olan aracımdaki rölanti dalgalan- 
ması sorunu için neler önerirsiniz? 

Enver Eraylar 

Sayın Enver Eraylar, 

Elektronik püskürtmeli yakıt sistemine sa- 
hip motorlarda görev yapan rölanti regülatö- 
rünün görevi, rölanti devirlerinde rölantinin 
düzenlenmesidir. Bu parça, rölantiyi denge- 
lerken işletim sistem beyni tarafından yön- 
lendirilir ve yönetilir. Aracın motorunda me- 
kanik veya elektronik bir sorun varsa rölanti 
düzenleyici, motor devrine müdahale edeme- 
yebilir ve arızalanmaya başlar. Bu durumda 
akla gelen ilk sorunlardan biri ise motor yağ 
karter havalandırma sistemidir. Bu sistemde 
aşırı miktarda yağ buharını dışarı atıyor olabi- 
lir. Bir diğer önemli problem kaynağı ise hava 
akış ölçerin düzensiz çalışması. Motora sevk 
edilen düzensiz yakıt miktarı da fazla olabilir 
ve bu da yanmanın sınırlarını zorlayacaktır. 
Aracın 132.000 kmde olduğunu düşünürsek 
katalizatörün tıkanma ihtimali de var. Bilgi- 
sayarda yapılan kontrollerde hava akış ölçer 
arızası tespit edilemeyebiliyor ve bu parça arı- 
zalandıysa benzer sorunlar oluşacaktır. Sonuç 
olarak lambda sensörü de kontrol edilmeli ve 
gerekiyorsa yenisiyle değiştirilmeli, sonrasın- 
da enjektörler temizlenerek püskürtme basın- 
cı ve form yapıları kontrol edilmelidir. Hava 
akış ölçer kontrol edilmeli. Karter havalan- 
dırmada aşırı yağ dumanı üflemesi yoksa gaz 
kelebeği potansiyometresi fabrika verilerine 
göre ayarlı olmalıdır. 
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AKSESUAR : Alışveriş 


IPAD PRO 


Yeni 10,5 inçlik iPad Pro, yeniden tasarlanmış 
retina ekranı, iOS 11 işletim sistemiyle 


m 


bilgisayarı aratmayacak kadar yetenekli hi 


ürün. Yeni bir tasarıma sahip Multi-Touch 
özellikle retina ekran, 120 Hz yenileme hızını 
destekliyor. Yani filmler ve videolar öncesine 
göre daha gerçekçi görünüyor. Ayrıca yansıma 
önleyici kaplama da ekranın netliğinden 
ACER taviz vermezken iPad Pro'nun sahip olduğu 
Acer'ın yeni kıvrımlı oyun monitörü Predator X34A çok sayıda ilki bir arada yeni uygulamalarda Adobe Photoshop Fix 
barındırıyor. 34 inç eğimli 21:9 ultra-yeniş Predator X34A monitör, DTS ses sistemi, veya Safari gibi uygulamaların daha verimli 
2X7 watt'lık hoparlörleri, alüminyum ayaklığı gibi özelliklere sahip. Predator kullanılmasını sağlıyor. 10 saate kadar pil 
X34A'nın ultra geniş ÇAD (3440x1440) IPS paneli 178 derece görüntüleme açısı ömrü bulunan bu ürünü Apple Pencil ile de 
sunuyor. NVIDIA 6-5YNC özelliği ekran kırılmalarını önlerken oluşabilecek kullanabilirsiniz. Bunlara ek olarak çok sayıda 
kesilmeleri de en aza indiriyor. GameView ekran teknolojisi özellikle daha özelliği bir arada sunan bu ürün, 453 gram 
bölümlerin daha net olmasını sağlarken özel ayarlarıyla da kişiselleştirme imkanı ağırlığında ve 4050 TL'den başlayan fiyat 
sunuyor. Acer Predator X34A'nin fiyatı ise 1.500 Amerikan Dolar'ından başlıyor. etiketine sahin. 
MAURİICE DOCKERS BY GERLİ 
LACROIX Dockers by Gerli Agua 


Koleksiyonu'nda; kumaş, 
bağcıklı modeller öne çıkarken 
agua sandalet modellerinde 
modelini Alkon adıyla yeni gri, laciver li siyah renk 
bir koleksiyonla birlikte seçenekle iyle bulunuyor. Zi 
sunuyor. Aikon Serisi'nde 3 yaş grubuna hitap eden ürünler 


arklı model yer alıyor; 
modellerden bir olan Aikon 
Gents 42 mm paslanmaz 
kasa çapına sahip. Bu ürünün 


sviçreli saat üreticisi 
Maurice Lacroix'in 90'lı 
yıllarda ürettiği Calypso 


bül sunan Dockers hy Gerli'nin 
agua ayakkabıları ve sandalet 
modellerini FLO ve In Street 
mağazalarında görebilirsiniz 


bezel özelliği, ya da wwwilo.comir intemet 
cift tokalı metal sitesini ziyaret edebilirsiniz. 
: bileziği, siyah Görselde yer alan ürün 120 TL 
“deri kayışı, fiyat etiketine sahip. 
safir kristal 


İ camıyla 
da şık bir 
tasarıma 
sahip. Gümüş 


Sunbank'in güneş enerjisiyle şarj olabilen harici güç 
kaynakları özellikle doğa koşullarında çok işe yarıyor. 10 
dakika güneş enerjisi ile şarj edilip 30 dakika kesintisiz müzik ” ME, Ei 
dinleyehileceğiniz Sunbank'ın Mars modeli 187 TL, SunBag A renkli bu ürün 
modeli ise 236 TL'lik tavsiye edilen fiyatlarla 3.640 TL satış 


fiyatına sahip. 


www.sunbank.comirintemet sitesinde görebilirsiniz. 
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Her satırında kalp atışınızı hızlandıran 
spor otomobil dergisi 


- SPRİNT YILDIZLARI McLAREN 67511 SPİDER, LAMBO HURACAN SPYDER-. 

KANATLI CANAVARLAR BMW M4 GTS, PORSCHE 911.6T3 RS 
 S ZAMAN MAKİNESİ JAGUAR F-TYPE 5-COUPE 

> © GÖSTERİŞSİZ PERFORMANS VW GOLFR 


ii öteşli kompakt 


5 kap 


koraymuratoglumgmail.com 


ç Koray Muratoğlu 


ÇİMİ SULA, YOLU DEĞİL! 


eçen ay kara değil de sarı şövalyeler hafriyat 
kamyonlarıyla ilgili rahatsızlığımı dile getirmiş- 
tim. Amerikalılarda şöyle bir gelenek var, yanlı- 
şım varsa düzeltin; kişisel dertlerinden çok bah- 
setmezler karşısındakilere. Rahatsızlık vermek 
addediyorlar, medeni bir davranış. Her neyse, 
bu seferki derdimiz, yaz aylarıyla birlikte gelen şehir içi 
yolların etrafındaki yeşil alanların sulanması. Ya da daha 
doğru bir ifadeyle sadece yeşil alanların değil civardaki 
yolun da sulanması... Ekseriyetle de bu sulamaların gö- 
bek, dönel kavşak gibi viraj içeren yerlerde 


Her yaz aynı 


halindeyken bir açısında da yolu sulayabiliyor. Hare- 
ketli musluk başı ansızın sizi hedefliyor. Bu da başı- 
ma geldi, çevre yolunda motosikletle seyrederken sağ 
şeritte “pat” diye bir su çarptı üstüme. Ne oluyor, biri 
üst geçitten su falan mı attı diye durup baktığımda an- 
ladım ki yandaki çimen cephenin hareketli sulaması 
beni avlamış. 

Kısacası bu özensizliğe çok sıkılıyorum. Yol şartları 
her zaman çok önemlidir, kazalardan bu kadar şikayet 
ederken böyle basit bir uygulama dikkatsizliğinin bir 
türlü değişmemesi, düzelmemesi çok 


olması bana mı denk geliyor, bu da anla- basit bir hata! 
madığım konuydu. Ta ki çevreme konu- problem N ln 
dan bahsedince aldığım “Evet abi sürekli Esmiyor değil mi? 
» yaşanıyor. 
ben de karşılaşıyorum!” cevabına kadar. ? 5 
Burada muhatap Büyükşehir Beledi- Islanmış virajlar Madem yaz dedik, bir konu daha 
yesi mi, yoksa yerel belediyeler mi ya da motosikletler var bahsetmek istediğim. Motosikle- 


Parklar Bahçeler Genel Müdürlüğü mü kadar otomobiller * binenler beni anlayacaklardır. Hiç 


bilmiyorum. Ancak her kimse bu konu- 


binmeyenler de anlasın diye yazıyo- 


ya daha fazla özen göstermeli. Her türlü için de tehlikeli. um zaten... Sıcaklar sonrası yine baş- 


araç için çok riskli bir durum. Özellikle 

de motosikletler için. Viraja giriyorsunuz, yatırdınız, bir 
de ne görüyorsunuz yol sırılsıklam; hatta su birikinti- 
si oluşmuş. Ne kadar tecrübeli olursanız olun hazırlıklı 
değilseniz düşmeniz işten bile değil. Otomobiller için de 
aynı risk var. Biraz hızlı girmiş bir otomobil, biraz hızlı 
girmiş bir motosiklet kadar olmasa da yoldan çıkma ih- 
timaliyle karşı karşıya. Olası bir kazada ne kadar sudan 
bir sebeple bu duruma düşülecek olması can sıkıcı... Sa- 
dece bu da değil, kimi zaman da düzensiz yerleşmiş sula- 
ma boruları düz yolda bile ayarsızlığından ötürü hareket 
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ladık şikayetlere, sızlanmalara. Bol bol 
gökdelenlerin bulunduğu ve altında “Esmiyor neden 
acaba?” yazan sosyal medya paylaşımları oldu. Bakın 
net ve basit bir örnekleme yapacağım orman ve iklim 
konusuyla ilgili. Motora biniyorum, yoğun yapılaşma 
olan yerlerde sıcak esiyor, ama biraz orman olan bölge- 
lere geliyorum, bir anda esinti istisnasız değişiyor. He- 
men hemen aynı saatlerde. Otomobilde bunu anlamak 
çok zor, çoğu kişi fark etmemiştir bile. Hatta eşime an- 
lattım ve özellikle de denettim, sıcak bir yaz gününde, 
farkı görünce şu tepkiyi verdi “Ohaaa..” 
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tam anlamıyla bir aile haline ge 


ercedes, üstü açık yani cabrio 
otomobiller o üretmek (o konu- 
sunda uzun bir geleneğe sahip. 
Bu geleneğin son parçasıysa E 
Serisi'nden geldi. Stuttgartlı mar- 
kanın geçtiğimiz yıl satışa sun- 
duğu E Serisi'ne katılan dördüncü karoser tipi 
olan cabrio'da son yılların modası olan katla- 
nır metal tavan yerine kumaş bir tente tercih 
edilmiş. Bu sayede otomobilin arka kısmının 
zarif bir biçimde tasarlanması ve tente kapa- 
tıldığında coupe versiyonu hatırlatan bir silu- 
et sunması sağlanmış. 

S Serisi Cabriolet'den alınan tavan meka- 
nizmasında çok katmanlı bir tente görev yapı- 
yor. Koyu kahverengi, lacivert, bordo ve siyah 
olmak üzere dört farklı renk seçeneğinin su- 
nulduğu tenteyi 50 km/s hıza kadar 20 saniye 
içinde açmak veya kapatmak mümkün. 385 lit- 


relik bagaj hacmi tente açıldığında 310 litreye 
geriliyor. Kabin ve karoser işçiliği konusunda 
örnek markalarından başında gelen Mercedes- 
Benz, E Serisi'nin üstsüz versiyonunda da çok 
iyi bir iş ortaya koymuş. Otomobilin dört kişi 
için yeterli genişlikteki iç mekanında kullanı- 
lan malzemeler de uygulanan işçilik de çok 
başarılı. Ön cam çerçevesinin üst kısmındaki 
Aircap adı verilen spoyler ve arka koltukla- 
rın arkasındaki elektrikli rüzgar deflektörü 
sayesinde otomobilin üstü açıkken de kabine 
mutlak bir huzur hakim. Mercedes mühendis- 
lerinin detaya verdikleri özen otomobilin si- 
leceklerinde kendini gösteriyor. Tentenin açık 
olduğu sürüşlerde kabin içine su sıçramasını 
önlemek adına, ön cama su püskürtülmesi işle- 
mi cam sileceklerinin alt kısmındaki fıskiyeler- 
den silecekler alt konuma gelirken gerçekleşti- 
riliyor. Küçük ancak bir o kadar parlak bir fikir. 


Motor kaputunun altında sıralı 4 si 
dirli ve V6 motorların görev yaptığı ve dör 
tekerlekten çekiş seçeneğinin ilk kez sunul- 
duğu yeni E Serisi Cabriolet'yi seçenekler 
arasındaki en ekonomik ünite olan 194 HP 
gücündeki 2,0 It'lik dizel motorlu E 220 d 
versiyonuyla kullandık. Yumuşak güç da- 
gılımı ve başarılı gürültü yalıtımıyla dikkat 
çeken motor, bu konforlu gezinti otomobi- 
linin karakteriyle çok uyumlu. 9 ileri vitesli 
otomatik şanzıman da konforu destek- 
lerken, sürüş modlarından Sport * tercih 
edildiğinde otomobil daha keskin bir hale 
geliyor. E Serisi Sedan'a göre 15 mm alçal- 
tılmış bir süspansiyon sisteminin standart 
olduğu otomobilde opsiyonel olarak adaptif 
süspansiyon ve adaptif havalı süspansiyon 
seçenekleri de var. | 

Yazı: Onno Usta/Cenevre-Isviçre 
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Yatay stoplarda ay tozu 
efektine yer verilmiş. 


hem de kalitesiyle 
gerçek bir premium. 


Arka koltuklarda 
sunulan yaşam alanı 
butür bir otomobil — 

için yeterli. Şok katmanlı kumaş tenteyi uzaktan kumandayla da açmak mümkün. 


Mercedes E 220 d Cabrio 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 
— önde, uzunlamasına 


Yakıt ng 


Silindir/supap sayısı 
Silindir hacmi 


Maksimum güç 


Maksimum tork 


Dizel 
4/16 
1950 cc 


143 KW/194 HP 
3800 d/d 
400 Nm 


1600-2800 d/d 
0-100 km/s hızlanma, (9 77sn 
| 237 km/5 
| Şanzıman — © Sileri otomatik 
Aktarma Arkadan itişli 
Ortalama yakıt tüketimi 4,01t/100 km 
CÜ: emisyonu 106 g/km 
Ağırlık 1735 kg 


Uzunluk/genişlik/yükseklik ( 4826 mm/1860 
mm/ 1428 mm 
Dingil mesafesi 2873 mm 


Depo kapasitesi 501lt 
Bagaj hacmi 310-385 It 


Güvenli ve keyifli otomobiller üretme ko- 
nusunda ün yapan Mercedes-Benz, yeni 
E Serisi Cabriolet'de de bu yönünü konuş- 
turuyor. Birinci sınıf kalitesiyle dikkat çe- 
ken otomobil abartılı hir sportiflik yerine 
konforlu bir dinamizmi ön planda tutuyor. 
Gelişmiş elektronik güvenlik yardımcıları 
sayesinde insana güven veren otomobilde 
lüks hiç olmadığı kadar yoğun bir biçimde 
kullanılmış. 

kir 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ - Range Rover Velar 


Evogue ve Sport modelleri arasındaki boşluğu doldurmak isteyen 


Range Rover, Velar ile sadece bir boşluğu doldurmayıp, markanın bir 
sonraki tasarım ve teknoloji gelişmelerini ortaya koyuyor. 


er şey onunla başladı! 1969 yılı- 
na uzanan Range Rover'ın tarihi, 
Velar prototipiyle başladı. Hiçbir 
zaman üretim versiyonuna veril- 
meyen bu model ismi, Evogue ve 
Sport modelleri arasındaki boşlu- 


gu dolduruyor. 

Markanın modern tasarım anlayışını yan- 
sıtan Velar, iddialı bir model. Aracın boyutla- 
rı Evogue'dan çok daha iriyken Sport'a da çok 
yakın olması, Sport modelinin müşterilerini 
de çekebileceğini akıllara getiriyor. Çünkü, ta- 


otohaber| 2017 


sarımı çok cesurken güncel motor seçenekle- 
riyle Türkiye'de de Sport'tan daha düşük baş- 
langıç fiyatıyla fiyatıyla satılacak. Bu aydan 
itibaren alınabilecek Velar'ın fiyat listesi 2,0 It 
180 HP'lik dizel ile 144 bin Euro'dan başlıyor. 
Listede sadece 2,0 litrelik motorlar bulunsa da 
3,0 litrelik olanlar sipariş ile alınabilecek. 
Veların çekiciliğini arttıran sadece 2,0 
litrelik motorların fiyat avantajı değil, özgün 
tasarım öğeleri de var. İnce bir tasarıma sahip 
Matrix Laser LED farlar 550 metrelik menzile 
uzanıyor. Farlar, üstün aydınlatma iddiasının 


yanında marka imzasını modern şekilde yan- 
sıtıyor. Kullanılmayacağı zaman karosere giz- 
lenebilen hareketli kapı kolları da Velar'ın sıra 
dışı detaylarından. Velar'ın tasarımının dina- 
mik olması için geniş ve alçak bir yapı oluştu- 
rulmuş. Arkaya doğru yükselen omuz çizgisi 
de otomobile dururken bile hareket ediyor- 
muş algısı kazandırıyor. Bu çizgilerle kemik- 
leşen Range Rover kitlesinden daha farklı bir 
tüketici profiline de ulaşmak istenmiş. 
Velar'ın içerisine geçtiğimizde 
ilgi çekici bir kokpitle karşılaşıyoruz. 
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ün 


Nümünyum karoserli Velar, Evogue'dan 433 mm daha 
uzun, Sport modelinden 47 mm daha kısa. 


Direksiyon üstündeki 
kumandalar da dokunmatik. 


İç mekandaki malzeme ve işçilik kalite- 
si beklentileri karşılıyor. 12,3 inçlik dijital 
gösterge grubundan izlenebilen veriler çok 
net algılanabiliyor. Orta konsoldaki iki adet 
10 inçlik dokunmatik ekran kalite hissini ve 
fonksiyonelliği arttırıyor. Sistemin dokun- 
matik algılama hızı benzerleri arasındaki 
en iyisi olabilir. 

Beş kişi için oturma alanı bulunan Velar'da 
ancak dört yetişkin uzun süreli sürüşlerde ra- 
hat edebilir. Standart olarak dört tekerlekten 
çekiş ile gelen üretilen Velar'ın arkadaki şaft 
tüneli ayak alanını kısıtlıyor. Koltukların uzun 
boylular için de oldukça ferah olduğunu söy- 
lemeliyiz. 

Sürüş organizasyonunda sadece 3,0 litrelik 
benzinli ve dizel motorlar bulunuyordu. Çift 
kompresörlü 380 HP'lik benzinli motorun 
hızlanma performansı beklentileri karşılıyor- 
du. Ancak asıl etkileyici olan 3,0 litrelik dizel 
motorun performansıydı. Hızlanma istekle- 
rine kayıtsız kalmayan 300 HP'lik V6 turbo 
motorun 8 ileri otomatik vitesle uyumu çok 
iyi. ZF imzalı şanzımanın hızlı vites geçişleri 
bir o kadar da sarsıntısız. 
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Rotalarımızın bir kısmı toprak arazide yol 
alma, kayalık zeminde tırmanma ve nehirden 
geçiş gibi sıra dışı yol koşullarını da içeriyordu. 
Standart olarak bütün motor seçeneklerinde 
bulunan 4x4 sisteminin yetenekleri bu koşul- 
larda kendini daha net bir şekilde gösterdi. 650 
mm'lik derinliğinde su geçişini mümkün kı- 
lan Veların V6 motorlarıyla standart sunulan 
havalı süspansiyon sistemi zeminden yüksek- 
liği 251 mm'ye ulaştırabiliyor. Sistem, manuel 
olarak seçilebildiği gibi otomatik olarak da 
yönetilebiliyor. Bu yetenekleri mümkün kılan 
elektronik sürüş destek sistemleri ve arkadaki 
mekanik diferansiyel kilidi Terrain Response 
2 sistemiyle anlaşılır şekilde kumanda ediliyor. 

Toplam rotamız yaklaşık 800 km'lik sürüş- 
ten oluşuyordu. Bunun birçoğu asfalt üzerin- 
de geçerken ciddi offroad koşullarını da aynı 
lastikler ile aşabilmiş olmak çok etkileyiciydi. 
Asfalt üzerinde konforlu şekilde yol almayı 
sağlayan Velar'ın yumuşak süspansiyon ve di- 
reksiyon sistemleri dinamik sürüş seçeneğin- 
de bile çok “sıkı” hissettirmiyor. Birçok nokta- 
da Velar'ın önceliği konfor. 

Yazı: Koray Kodal Molde/Norveç 


Alttaki ekranın 
üstündeki dairesel 
kumandalar ile menü 
yönetiliyor. 


Orta konsolda iki 
adet 10 inçlik 
dokunmatik ekran 
ver alıyor. ! 


Range Rover Velar D300 P380 
Motor tipi ve konumu V, turbo, önde, V, turbo, önde, 
uzunlamasına uzunlamasına 
Yakıt Dizel Benzin 
Silindir/supap sayısı 6/24 6/24 
Silindir hacmi 2993cc 2995cc 
Maksimum güç 221kW/300HP 280 kW/380 HP 
4000 d/d 6500 d/d 
Maksimum tork 700 Nm 450 Nm 
1500-1750 d/d 3500-5000 d/d 
6,5 sn 5,7sn 
241km/s 250 km/s 
Şanzıman 8ileri otomatik (o Bileriotomatik 
Aktarma 4x4 4x4 
Ortalama yakıt tüketimi o 6,41t/100km 9,4 1t/100 km 
COz emisyonu 167 g/km 214 g/km 
Ağırlık 1959 kg 1884 kg 


Uzunluk/genişlik/ 
yüksekli 


4803 mm/2032 
mm /1665 mm 


4803 mm/2032 
mm /1665 mm 


Dingil mesafesi 2874 mm 2874 mm 
Depo kapasitesi 661 631 
Bagaj hacmi 673/17311t 673/17311t 


Velar'ı genel olarak değerlendi 


diğimizde dinamik ta- 


sarımının ve yenilikçi elektronik donanımlarının Range 


Rover'ın hedeflendiği gibi yeni 


tüketicilere ulaşmasını 


sağlayacağını söylemeliyiz. Bu hedefe ulaşmak için ta- 


sarım ve zengin donanım listesi 
kalite algısına da sahip. Moder 
sürüş karakteriyle Velar'ın p 


nden fazlasına, yüksek 
n motorları ve Konforlu 
emium sınıf müşterilerini 


memnun edebileceğini açıkça görülüyor. 
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Borusan Otomotiv Motorsport Takım Sorumlusu İbrahim Okyay ile geçen 10 yılda 
elde edilen başarıları ve geleceğe yönelik planları ve hedefleri konuştuk. 


Kısaca BOM'u anlatır mısınız? 

İbrahim Okyay: Borusan Otomotiv Mo- 
torsport, 2008 yılında Türkiyede motor spor- 
larının gelişimine ve Türkiye'nin yurt dışında 
tanıtımına katkıda bulunmak amacıyla Boru- 
san Otomotiv tarafından kuruldu. Takımın 
rengi de bu amaca uygun olarak Türk mavisi 
olarak tanıttığımız turkuaz rengi olarak seçil- 
di. Bugüne kadar Türkiye dışında, Brezilya, 
Meksika, İspanya, Fransa, Çek Cumhuriyeti, 
İngiltere, Portekiz, Almanya, İtalya, Japonya, 
Macau, Avusturya, İsveç, Yunanistan, Slo- 
vakya, Birleşik Arap Emirlikleri, Hırvatistan, 
Macaristan, Belçika olmak üzere 4 kıtada, 19 
farklı ülkede ve 32 farklı pistte, Karting yarış- 
ları hariç toplam 293 yarışta start alarak ülke- 
mizi temsil ettik ve etmeye devam ediyoruz. 
Takip ettiğimiz uluslararası yarışlar sonu- 
cunda Kültür ve Turizm Bakanlığı tarafından 
TGM0.63.03/230091 nolu yazı ile “Ülke Tanıtı- 
mı Açısından Yararlı Proje olarak desteklendik. 


Sporcu kadronuzdan bahseder misiniz? 

Okyay: Gerek sporcu gerekse teknik ekip 
olarak tüm takımımızın önemli değerleri- 
mizden biri olduğunu düşünüyorum. Şu anda 
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Ali Türkkan, Levent Kocabıyık, Fatih Ayhan, 
İbrahim Okyay, Aytaç Biter, Kaan Gürgenç ol- 
mak üzere 18 — 53 yaş arasında toplam 6 spor- 
cumuz var. Sporcularımızdan Si milli sporcu 
ve birçok şampiyonluk dereceleri elde etmiş, 
özellikle pist yarışlarında ülkemizin önde 
gelen sporcularıdır. Takım içerisinde tüm 
sporcular büyük bir uyum ve yardımlaşma 
içerisindeyiz. Hepimiz takım arkadaşı olmak 
dışında gerçek dostlar da olabildik. Bu durum 
en Zorlu, en stresli anlarda ve işler yolunda 
gitmediğinde bile tüm takıma büyük bir des- 
tek oluyor ve bizi her zaman bir arada tutuyor. 


BOM'un bir genç yetenek programı olduğu- 
nu biliyoruz. Yakın zamanda da takıma yeni 
bir sporcu katıldı. Biraz bilgi verir misiniz? 

Okyay: Genç yetenek programımız en çok 
önem verdiğimiz projelerimizden biridir. 
Daha önce karting sporcusu Kaan Önder ile 
14 yaşından 18 yaşına kadar çalışmış ve Kaan'ı 
sırası ile Karting, Formula BMW ve son olarak 
da FIA ETCC'de yarıştırarak birçok önemli 
başarı elde etmiştik. Kaan şu anda İngiltere'de 
eğitimini sürdürüyor ve bir süre okuluna yo- 
ğunlaşması gerekiyor. Elbette biz Kaan'ı her za- 


man takımımızın bir parçası gibi hissedeceğiz. 
Bu yıl ise takımımıza 18 yaşında olan kar- 
ting sporcusu Ali Türkkan katıldı. Bu yıl 
Ali ile Türkiye Pist Şampiyonası'nı takip 
ediyoruz. 2018 yılı için ise Ali'nin gelişimi- 
ne katkıda bulunacak yoğun bir program 
oluşturabilmek amacıyla şimdiden çalışı- 
yoruz. Ali'nin büyük bir yetenek olduğu- 
na inanıyoruz ve kendini gerçek anlamda 
gösterebilmesi için takım arkadaşları ola- 
rak elimizden gelen tüm desteği vermek 
istiyoruz. 


Önemli başarılarınızın neler olduğunu dü- 
şünüyorsunuz? 

Okyay: WTCC Dünya Şampiyonasını ta- 
kip ettik ve sezonu takımlarda beşinci olarak 
tamamladık. ETCC Avrupa Kupası'nda pilot- 
larda ikincilik ve üçüncülük derecelerimiz ile 
10'dan fazla podyum derecemiz var. Türkiye 
Pist Şampiyonası'nda ise toplamda 14 Türkiye 
Şampiyonluğu elde ettik. Geçen sezon takip 
ettiğimiz İtalya 3H Endurance Champions 
Cup'ı hem grubumuzda hem de genel klas- 
manda kazanarak şampiyon olarak tamamla- 
dık. Ancak en önemli başarımızın devamlılık 
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olduğuna inanıyorum. Tam 10 yıldır ara ver- 
meden Borusan Otomotiv Motorsport olarak 
hem ulusal hem de uluslararası yarışlarda ya- 
rışmaya devam ediyoruz. Bu ülkemizde oto- 
mobil sporlarında pek sık görebildiğimiz bir 
durum değil. Hatta kesintisiz 10 yıl ülkesini 
yurt dışında temsil etmiş olan ve etmeye de- 
vam eden başka bir Türk otomobil yarış takımı 
olduğunu hatırlamıyorum. 


Sizce BOM, 10 yılda kendi adına bir fark 
yarattı mı? 

Okyay: Borusan Otomotiv Motorsport olarak 
10 yılda uluslararası standartta ve dünya şam- 
piyonalarında mücadele edebilecek bir Türk 
yarış takımı kurduk. Hatta kendi alanımızda bir 
marka olduk diyebilirim. Daha önce bir Türk 
sporcusu ya da takımı, dünya şampiyonasında, 
hatta Avrupada yarışmak için bile yurt dışında 
bir takımla anlaşır, yarış otomobili kiralar ya da 
teknik destek hizmeti alırdı. Bu hem bütçe an- 
lamında zorlanmak, zarar etmek demekti, hem 
de, daha kötüsü, gerçek anlamda birçok şeyi öğ- 
renememek, kendisini geliştirememek demekti. 
Biz ise 10 yılda iyi günümüzle, kötü günümüzle 
her şeyi, deyim yerinde ise kendi mutfağımız- 
da çözdük. 12 kişilik çekirdek bir ekibiz. Kendi 
yarış otomobillerimiz, yarış tırımız ve ekipman- 
larımızla dünyanın dört bir yanında mücadele 
ettik. Şu anda araç parkımızda toplam 17 adet 
yarış otomobili var. Tüm bunlar bize bütçe anla- 
mında büyük bir avantaj getirdiği gibi, daha da 
önemli olarak eksiklerimizi görerek ve kendi- 
mizi doğru yönde geliştirerek ileriye gitmemizi 
sağlamakta. İlk yıllarda biz rakip takımlardan 
bir şeyler öğrenmeye çalışırken şu anda birçok 
yabancı takım gelip bizden bir şeyler öğrenme- 
ye, hizmet almaya çalışıyor. Elbette takım olarak 
daha kat edecek çok yolumuz var. Eksiklerimizi 
görebiliyoruz ve daha iyi olabilmek için büyük 
bir motivasyonla çalışıyoruz. 


Uzun yıllar FHA WTCC, FIA ETCC gibi en 
zorlu serilerde ve touring yani binek oto- 
mobillerle yarıştınız. Son üç sezondur ise 
Endurance serisinde GT yani spor otomo- 
biller ile yarışıyorsunuz. Bu değişikliğin 
nedeni nedir? 

Okyay: BMW Motorsport uzun yıllar 
WTCC'de resmi takım olarak yarıştı ve BMW 
3 serisi otomobilleri ile kırılması zor bir ba- 
şarı elde ederek üst üste dünya şampiyonluk- 
ları kazandı. 2010 yılında ise binek otomobil 
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BOM Takımı her geçen yıl daha da büyürken, uluslararası 
başarılara da yenileri ekleniyor. 
serilerini bırakarak DTM ile birlikte GT se- 
rilerine ağırlık vermeye başladı. Biz de BMW 
Motorsportun programına paralel kararlar 
vererek yeni geliştirdiği yarış otomobilleri ile 
yarışmaya karar verdik. Böylece araç parkımı- 
za kattığımız iki adet BMW 74 GT3ile Endu- 
rance, yani dayanıklılık serilerinde mücadele 
etmeye başladık. Şu anda pistte GT3 sınıfın- 
da mücadele ettiğimiz, Mercedes, Porsche, 
Ferrari, Lamborghini, MacLaren gibi birçok 
spor otomobil üreticisi yarışmakta. Geçen yıl 
şampiyon olduğumuz İtalya 3H Endurance 
Champions Cup'ta Mercedes ve Porsche kul- 
lanan ekipler ile mücadele etmek ve kazan- 
mak takımımıza ayrı bir heyecan verdi, çün- 
kü bu markalar BMW'nin her zaman büyük 
üstünlük sağladığı binek otomobillerde mü- 
cadele etmedikleri için biz de sonucu merak 
ediyorduk. 


Takımın ana sponsoru ve sahibi Borusan 
Otomotiv. Peki, ya co-sponsorlar? 

Okyay: Bu konuda çok şanslı bir takımız. 
Arkamızda her zaman Borusan Otomotiv'in 
gücünü ve desteğini hissediyoruz, hem maddi 
hem manevi anlamda. Co-sponsorlarımız da 
çok güçlüler ve takıma birçok konuda büyük 
değer katıyorlar. Borusan Lojistik ve Shell en 
büyük destekçilerimizden. Shell ile işbirliği 
aslında BMW ve BMW Motorsportun glo- 
bal anlamdaki işbirliğinin bir yansıması. Shell 
ürünlerini yarış otomobillerimizde kullan- 
manın pistteki performansımıza büyük kat- 
kısı olduğunu biliyoruz. TecnoGym ile olan 
işbirliğimiz ise tamamen pilotlarımızın kişisel 
performanslarını desteklemek ve geliştirmek 
üzere kurulmuş son derece profesyonel bir 


BOM GTS sında çaki 


Borusan 
Otomotiv 


Levent Kocabıyık, Fatih Ayhan, Aytaç Biter podyum 


yaklaşım. Netaş, Glasurit, İlke Ticaret, Sofra 
Grup ve Securitas ise bizlere önemli destekler 
veren diğer sponsorlarımız. 


10 yıl gerçekten uzun bir süre ve devam edi- 
yorsunuz. Planlarınız neler? 
Okyay: BOM'u 10 yılda dünya şampiyonala- 
rında mücadele edebilecek tecrübe ve dona- 
nıma sahip bir Türk takımı yaptık. Şimdi bu 
takımı dünya şampiyonalarında üst sıralara 
taşıyabilecek ve ülkemizi en iyi şekilde tem- 
sil edebilecek genç Türk sporcuları yetiştir- 
mek için daha çok çaba sarf etmek istiyoruz. 
Ayrıca bir sosyal sorumluluk projesi olarak 
kurulan ve defansif, performans, kar-buz ve 
motorsporları eğitimleri olmak üzere 4 ana 
konuda hizmet veren BOM Akademi de de- 
vam ediyor. Kurulduğumuz 2015 yılından bu 
güne yaklaşık 2 bin kişiye sertifikalarını teslim 
ettik. Türkiye'de ilk olan ve her yıl Şubat ayı içe- 
risinde Kars-Ardahan Çıldır gölünde donmuş 
göl üzerinde verdiğimiz buz sürüş eğitimleri 3 
yılını tamamladı. 2015 ve 2016 sezonlarında 
gerçekleştirdiğimiz BOM Akademi kupası ise 
2017 sezonunda da çoğu BOM Akademi eği- 
timlerinden gelen ve spora ilk adımını atan 20 
sporcunun katılımı ile devam ediyor. 

Yazı: Halit Bolkan 


İ 


rakiplerle mücadele ediyor. 


“Ali Türkkan'a 
geleceğin yıldızı 
gözüyle bakılıyor. 
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TOSFED 


YILDIZINI ARIYOR 


MOTORSPORLARI - 


TOSFED, 


Bursa Rallisi 


Türkiye Otomobil Sporları Federasyonu tarafından, FIAT sponsorluğunda 
gerçekleştirilen ve 18-25 yaş arası genç sürücülere yarışma imkanı sunacak olan 
“TOSFED Yıldızını Arıyor” projesinde 333 aday elemelere katılmaya hak kazandı. 


dayların kullanacağı tüm 
ekipmanların TOSFED ve 
FIAT tarafından karşılana- 
cağı elemeler, 10-11-12-13 
Ağustos tarihlerinde Kocaeli İzmit'te bu- 
lunan TOSFED Körfez Yarış Pisti'nde dü- 
zenlenecek. Elemeler gymkhana formatın- 
da özel olarak hazırlanan Fiat Egea yarış 
otomobilleri ile gerçekleştirilecek. Her gün 


yaklaşık 80 erkek adayın yarışacağı eleme- 
lerde, 13 Ağustos Pazar günü 22 kadın aday 
da kendi aralarında yarışacaklar. Elemeler 
süresince TOSFED Körfez Yarış Pisti'nde 
çeşitli sergi, eğlence ve etkinlikler de ger- 
çekleştirilecek. 

4 gün boyunca yapılacak elemelerin ar- 
dından her gruptan 10 erkek sürücü ile 5 


ayında yapılacak finallere katılmaya hak kazana- 
cak. Adaylar yine TOSFED Körfez Yarış Pisti'nde 
düzenlenecek olan 2 günlük kampa katılacak ve 
bu kamp sırasında teorik ve pratik ileri sürüş tek- 
nikleri, sportif sürüş teknikleri eğitimi alacaklar. 
Adaylar, ikinci gün sonunda zamana karşı yarı- 
şırken 10 erkek ve 2 kadın sürücü TOSFED'in 
ilk yıldızları olarak önümüzdeki sezon yarışlara 


kadın sürücü olmak üzere 45 kişi, Eylül 


katılmaya hak kazanacak. 


BURSA'DA ÇUKUROVA KAZANDI 


017 Türkiye Ralli Şampiyonası 
4.yarışı olan 42.Yeşil Bursa Ral- 
lisi BC Vision Motorsport adına 
Skoda Fabia R5 ile yarışan Burak 
Çukurova- Vedat Bostancı ekibinin birinciliği 
ile sona erdi. Bursa Otomobil Sporları Kulü- 
bü (BOSSEK) tarafından Nilüfer Belediyesi 
katkılarıyla düzenlenen rallinin ikinciliğini 
Neo Motorspor adına Peugeot 208 T16 R5 
ile Yağız Avcı-Bahadır Gücenmez elde eder- 


ken, üçüncülüğü BC Vision Motorsport ta- 


Bi 
RAE 


kımından Uğur Soylu-Aras Dinçer elde etti. 
Sınıf Nde Mitsubishi Lancer EVO IX ile ya- 
rışan Toksport WRT ekibi Menderes Okur- 
Ufuk Uluocak, Sınıf 4'te Ford Fiesta R2T 
ile Ford Motorsport Turkey ekibi Ümit Can 
Özdemir-Batuhan Memişyazıcı ve Sınıf 3'te 
Renault Clio R3 ile GP Garage MyTeam 
ekibi Murat Soyçopur-Can Hergüner birin- 
ciliklerin sahibi oldular. Geç Pilotlar birin- 
cisi BC Vision Motorsport adına Citroen C2 
ile Eren Burkay olurken, Kadın Co-Pilotlar 
birincisi de Ford Motorsport Turkey adına 
Ford Fiesta ST ile oğlu Saipcan Hasbay'ın 
co-pilotu olarak yarışan Merve Hasbay oldu. 
35 yaş üzeri klasik ralli otomobillerin yer 
aldığı historic klasmanında ise 1976 model 
Ford Escort MK |I ile Parkur Racing ekibi 
Burak Türkkan-Onur Aslan zafere ulaşan 


ekip olurken, aynı takımdan Engin Kap- 
Ali Emre Yılmaz ikinci ve Kerem Üstünka- 
ya-Özden Yılmaz üçüncülüğü elde ettiler. 
Renç Koçibey Ralli Kupası klasmanında ise 
Ford Fiesta RI ile Emrah Ali Başo-Gürkal 
Menderes genel klsman ve Kategori 1 bi- 
rinciliğini, Fiat Palio ile Orçun Nural-Soner 
Çevik genel klasman ikinciliği ve Kategori 
2 birinciliğini, Fiat Palio ile Mert Gür-Ege 
Can Ünlü de genel klasman üçüncülüğü 
kazandılar. Kategori 3 birincisi Fiat Pa- 
lio ile Salih Uzunosman-Elif Tavukçuoğlu 
olurken, Kategori 4 birincisi de Fiat Pa- 
lio ile Murat Güray-Bora Yakın ekibi oldu. 
Türkiye Ralli Şampiyonası 09-10 Eylül 2017 
tarihlerinde İstanbul Otomobil Sporları Ku- 
lübü (İSOK) tarafından düzenlenecek olan 
38.İstanbul Rallisi ile devam edecek. 
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YILDÖNÜMÜ - Nürburgring Pisti:90 yaşında 
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w Almanya'nın batısında Bulunan Nürburgring Yarış Pisti, virajları ve yaşanan 
i kazalarıyla pilotların Korkulu rüyası olurken Formula 1, DTM, GT vekamyon 
yarışlarına ev sahipliği yapıyor. Nürburgring Pisti ayrıca üreticilerin test 

merkezi, eğitim pisti ve tatilcilerin kamp alanı olma özelliklerine sahip. 
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tomobil ve motorsporları tutkusu, 
birbirinden ayrılmayan iki kardeş gi- 
bidir: Biri geliştikçe öbürünü besleyip 
büyütür. Bu dayanışma uzun yıllardır 
devam ederken motorsporlarının en 
büyük tetikleyicisi olan hız tutkusunu 
kontrol edebilmek için İtalyada Monza Pisti 
kuruldu. Almanya'da ise Berlin'de ufak bir ya- 
rış pisti vardı ama yeterli olmadığı için ADAC 
(Alman Otomobil Kulübü) yeni bir pistin ku- 
rulmasında öncülük etti. Almanyanın batısın- 
da Nürburgring Kalesi ve Eifel Dağları'nın et- 
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rafında bulunan bölgede Nürburgring Pistinin 
temelleri 1925'te atıldı. 

Resmi olarak açılışı yapılan Nürburgring 
Pistinde ilk yarış, Haziran 1927'de yapıldı. 
Fifel Yarışı adıyla düzenlenen bu yarışa 18 
motosiklet katıldı. Bu yarışı 350 celik Velo- 
cette marka motosikletle yarışan Toni Ulmen 
kazandı. Ertesi gün sıra otomobillerdeydi. 20 
otomobilin katıldığı ilk yarışı 5,0 Itlik moto- 
ra sahip Mercedes'i ile Rudolf Caracciola ka- 
zandı. Aynı yıl Louis Chiron, Bugatti 35C ile 
112,31 km/s'ye ulaşarak ilk hız rekorunu kırdı. 


Nürburgring, 1929'da daha fazla katılımcıya ve 


| izleyiciye sahip olmaya başladı. 


Yarışların dışında pistin belli bir bölümü paralı 
yol olarak kullanılmaya başladı ama zamanla 
Nürburgring'te ekonomik kriz söz konusuydu. 

1934'te Mercedes'in gümüş ok lakaplı ef- 
sane yarış otomobilleri yarışlara katılmasıyla 
başlayınca pistin meraklıları da arttı. Rudolf 
Caracciola, 1939'da Mercedes W154 ile 10:24.2 
süresine imza atarak pist rekorunu elde etti. 
Ancak 1940'da İkinci Dünya Savaşı'nın baş- 
lamasıyla Nürburgring'te yarışlara ara verildi. 
1947'de, yani savaş sonrasında, yarışlar yeni- 
den başladı. İlk yarış olan Eifel-Cup'la birlikte 
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adak shop 
Nürburgring lounge 

itburger etkinlik merkezi 
Sürüş akademisi servis alanı 
servis alanı 


Klasik otomobiller servis alanı 
azet-Boxen VIP Lounges alanı 


İV Rheinland businnes lounge 
ifeldorf yeşil alan 

ilstein Tribünü 
Mercedes Tribünü 


Nürburgring VIP lounge 


ifel Tepesine yakın nokta 


Nürburgring kamp alanı 
İfroad parkı 
Nordsohlelfe çıkışı 
evil's Restaurant 


irmanma parkuru ce 
sinnes Center 


anışma merkezi, yarış aracı kiralama merkezi ve bekleme salonu 


g Karting parkuru 
yg Werk, Ring Kino 
g bulvarı ve cafe 
g Arena 


y shop 


üş akademisi showroomu 


ri-finiş düzlüğü, TÜV Rheinland medya merkezi 


MW Köprüsü 


MM Power tribünü 


ner Kongre Merkezi ve Motorsport Hotel, Ring Casino 


ve kantar lat 


ark 

üş güvenliği merkezi 
üş güvenliği merkezi Il 
üş akademisi merkezi 


ısıma merkezi 


iner konaklama parkı 


üş akademisi binası 


ine Hölle Shop Hotrod Nürburgring 


Nürburgring için taraftar çekme süreci vardı. 
Yarış seyretmek isteyenler için çeşitli kampan- 
yalar yapılırken 5 Mark gibi uygun fiyata, so- 
sisli sandviç fiyatına yarış seyretme imkanı ve- 
riliyordu. Nürburgring, 1951'de Almanya GP'si 
olarak Formula 1 yarış takvimine dahil edildi 
ve Almanlar için yeni bir sayfa açıldı. 

Juan Manuel Fangio Almanya GP'ini 1954, 
1955, 1956, 1957 yıllarında Mercedes'lerle 4 kez 
kazandı. Fangio sayesinde Almanların bu spo- 
ra olan tutkusu arttı. 1961'de Nürburgringte 
100.000'den fazla seyirci vardı. Ancak aynı yıl 


Almanlar Formula 1'i daha fazla sevmeye başladı. 
Alman malı araçların başarıları bu durumu tetikledi. 
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” Juan Manuel Fangio, Mercedes takımındaki ilk 


Eğitim merkezi, otel, çok 


mmm | 


e 


ZI 
sayıda restoran, alışveriş nürburarina 
bölgesi, servis atölyeleri, —— ür 
piknik alanı ve diğer j 4 
noktalarıyla bu pist adeta bir e 
şehir gibi. 


Alman pilot Wofgang Graf Berghe, İtalyadaki 
Monza pistinde geçirdiği kazada hayatını kaybet- 
ti. Bu durum, Almanları düşündürdü ama mo- 
torsporları tutkularını etkilemedi. 1962'den itiba- 
ren yarışlardaki güvenlik kavramı daha da önem 
kazandı. Diğer Avrupa ülkelerinde de yapılan 
yatırımlar ve yeni yarış pistleri, motorsporları tut- 
kusunu hızlandırırken yaşanan kazalar Formula 
Vin tehlikeli olduğunu düşündürmeye başladı. 
Piers Courage, 1970'de Hollanda'daki Zandvoort 
Pistinde yaptığı kazada hayatını kaybetti. Bu da 
bazı boykotların yapılmasına neden oldu. 


başarısını 1954'te elde etmişti. Gümüş Ok olarak 
isimlendirilen Mercedes W196'ların performans 
ve sürüş özellikleriyle avantajlı oldukları 
belirtiliyordu. 


Alman GP'si Hockenheimringe taşındı. 
Nürburgring Pisti restorasyona girdi. Ar- 
dından 130.000 kişilik tribüne sahip olan 
Nürburgring Pisti 25 Kasım 1972'de yeniden 
açıldı ve bu sefer 24 saat yarışları da start aldı. 
Bu sefer Niki Lauda 1976'da Nürburgring'te 
pistin güvenli olmadığını savundu. İkinci 
turda Lauda Ferrari ile pistten çıktı ve ara- 
cı yanmaya başladı. Bu olayda Lauda'nın sağ 
kulağı ve saçı yandı. Nürburgring yeniden 
Formula 1 takviminden çıktı. Bu sefer yeni 
bir pist yapımına başlandı. Güvenliğin ön 


Niki Lauda'nın aracı 
1970'deki FI yarışında 
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Yaşanan kazalar pistlerde 


sürüş güvenliğinin 
gi artmasını sağlarken pist 
e ir 1970'de Formula! 
ör 195'de Mercedes, geliştirdiği dönemin $ yarışından sonra tadilat 
için kapandı. 


© Serisini Nürburgring'te teste. 


Coca-Cola Virajı 
Veedol Şikanı, Ge 


Y4 Start - Finiş 
/ Noktası 


Castrol Şikanı 


Haizenbackı Kıvrımı 


Bit Virajı 


Ford Virajı 


© Dunlap Viraj 


planda olduğu yeni pist, 4,542 kilometre 
uzunluğundaydı. 1981'de ek alanlarda yapıl- 
maya başladı. 

Stefan Bellof, 1983 yılında 1000 km'lik 
Nürburgring dayanıklılık yarışında Pors- 
che 956 ile 6:11.13'lük süreye imza attı. 
Bellof'un ortalama hızı 202,073 km/s ola- 
rak belirlendi. 7 Ekim 1984'te yeniden 
Formula 1 yarışları başladı. Yeni pistin ilk 
şampiyonu ise Renault pilotu Alain Prost 
oldu.1985'te ADAC kamyon yarışları ilk kez 
düzenlenmeye başladı. 
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Pistin en keskin virajı olan Dunlop Virajı 


1985'teki haritası. 


1990'larda turizm için de önemli merkez- 
lerden biri haline gelen Nürburgring, I Ekim 
1995'te Alman pilot Michael Schumacher'in 
Dünya Şampiyonu olmasıyla ününü arttırdı. 
Yine 1995'te iki VIP tribünü ve ek Merce- 
des tribünü yapılan pist, çevreci sertifikası- 
nı aldı. 1998'de yeni ek tribünlere sahip olan 
Nürburgring'te kapalı eğlence parkı gibi aktivi- 
te alanları eklendi. Bu pist, 1999'de çevre ödü- 
lünü kazandı. 2001'de yeni kontrol kulesi ve ek 
yarış pistine sahip olan Nürburgring'e 2005'te 
bisiklet yolu gibi alanlar eklendi. 


N lil em —E — a - ; 
© Bugün 150.000 seyirci kapasitesine sahip pistte DTM'd 
(66 GĞENİ uzanan yarışlar düzenleniyor. © Opel, Corsa OP modelinde Nürnbürgring 
4 9 Edition seçeneği sundu. ©) 2016'da elektrikli süperspor NIO EP9, 6 dakika 45 
8 saniye 90 saniye ile Nürnburaring'te hız rekoru kırdı. € Aurli RS 5 Goupe gibi 
pek çok model, resmi tanıtımlarından önce prototip halleriyle pistte sürüş 


rinamiklerinin belirlenmesi için test ediliyor. 


len Formula 1'e kada 


1984'te düzenlenen yarışta 
Ayrton Senna, birincilik 
kupasını elde etti. 


2005'te en başarılı tesis ödülünü alan 
Nürburgring, 2013'te yeniden elden geçi- 
rilerek bugünkü halini alırken 20,832 km 
uzunluğunda Nürnburgring Nordschleife 
ve 5,148 km GP pistini 15.000 kişilik tribün 
destekliyor. 

Bu pistte 2016'da NIO EP9 isimli elekt- 
rikli süperspor otomobil, 6 dakika 45 sa- 
niye 90 saliseyle hız rekoru kırdı. Bundan 
önceki rekor ise 6:48.00 elde eden Radical 
SR8LM'ye aitti. 

Yazı: Baturhan Boyacılar 
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2,0 litrelik benzinli motoruyla 
ekonomi ve performans e 


dengesini kurabiliyor mu? 


WWW.OTOHABER.COM.TR 


Türkiye'nin en güvenilir otomobil portalı 
Pp EUG E 0 T www.otohaber.com.ir 

Tamamen yeni içeriği, güncel haberleri 
3 0 0 8 1. 6 THP ve dergi sayfalarına sığdıramadığımız 

ekstralarıyla rekorlar kırmaya devam 


1,6 litrelik turbo ediyor. 


benzinli motor ve İPHONE UYGULAMASI! 
otomatik şanzımanla ; 
1- En yeni ve en güncel haberler, 


gelen 3008'de yenilikler ve sektörün konuşulan konuları. 
dinamizm arıyo TUZ. 2- otohaber editörlerinin yorumlarıyla 


oluşturulan otohaher Garajı videoları. 


YZZZLAAAKAKMMMMMKMMKMKMMMMMMMMMMMMMMMMMMİMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMLMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMLL Eh Mi e 
ve otomobillere dair herşeyi otohaber 
iPhone uygulamasıyla takip edebilirsiniz. 


SMS UYGULAMASI! 


otohaber Dergisi hakkındaki 
görüşleriniz için OTOHABER yazıp 

bir boşluk bırakın ve yorumunuzu 
ekledikten sonra 

4122'ye kısa mesaj atın. 

Tüm operatörlerden 4122'ye mesaj 
atabilirsiniz 

Ücretlendirme tüm operatörlerden servis 
1,60 TL olarak ücretlendirilir. 


JAGUAR | 7 ş İ MH: 0216 53173 73 


F-TYPE Na vör 255 £ 
e e ai 
Yeni dört silindirli ie — www.acebook.com/otohabercomir 


motora kavuşan ( v 
, twitter. tohak il 
F-Type ile buluştuk. witter.com/otohaberdergisi 
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“ Nonwoven Teknolojisi” 
ile Üretilen 
Halı Bagaj Havuzları 


© Alev Almaz © Kaymayı Engeller 2 Elastik 
© Su Geçirmez © Koku Geçirmez © Geri Dönüşümlü 


9 Ses İzolasyonu © Isıya Dayanıklı « Hafif 
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PETRONAS 


b 


reimagining. 
energy 


Yarış ne kadar zorlu ise, İT” Moterdaki aşırı ısının 
motor da o kadar düşürülmesi galibiyeti 
çok ısınır. getirir. 


PETRONAS 


MOTORDAKİ AŞIRI 
ISI ILE SAVAŞIR 


*CoolTech” teknolojisine sahip PETRONAS Syntium 
En zorlu şartlarda dahi ideal performans. 


Mühedislerimiz, motorsporlarının zirvesindeki 20 yılı aşkın tecrübeleriyle, motorda oluşan aşırı ısıyla mücadele 
edecek formülü nasıl geliştireceklerini çok iyi bilmektedirler. En zorlu şartlar altında test edilerek kazanılan bu 
uzmanlık, şimdi motorunuzun günlük kullanım koşullarında karşılaşacağı zorluklara karşı korunması amacıyla 
geliştirilen motor yağlarında kullanılmaktadır. *Coollech'M teknolojisine sahip PETRONAS Synitum güçlü yağ 
zincirleri sayesinde motorda oluşan aşırı ısıyı düşürür ve motorunuzdan sorunsuz bir şekilde en ideal 
performansı almanızı sağlar; hem pistte hem de yolda. 


Daha fazla bilgi için, adresini ziyaret edebilirsiniz. 


FLUID TECHNOLOGY SOLUTONS 
DEVELOPED FOR 


SENE 
K FORMULA ONE”TEAM 


www.pli-petronas.com 


